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Forord

At kere mc kan give utallige positive oplevelser
og glaeder. Men der lurer ogsa en del farer i den
offentlige trafik, sa det er forbundet med en vis
risiko at begive sig ud pa vejene pa 2 hjul. | det
store og hele er man dog selv herre over, hvor
store risici man vil udsaette sig for. Kerer man
fornuftigt og bruger hovedet, er det at kere pa
motorcykel ikke farligere end sa meget andet,
selv om man godt kunne fa det indtryk, nar man
laeser eller lytter til mediernes ofte fordomsfulde
og ukvalificerede behandling af emnet mc-kor-
sel.

| forhold til det staerkt stigende antal motorcyk-
ler, der er kommet pa vejene, har der set over
en leengere arraekke veeret en positiv udvikling i
antallet af tilskadekomne og draebte motorcyk-
lister, og set i det perspektiv er det gennem de
seneste 20-25 ar blevet langt sikrere at vaere
motorcyklist i Danmark.

Blandt andet et markant stigende antal draebte
motorcyklister i 2007 og 2008 viser dog, at der
stadig er behov for gode rad om, hvordan man
sikrer sig bedst muligt mod at ende som et tal i
ulykkesstatistikken. S& MC Touring Club udsen-
der hermed en ny og udvidet udgave af ”Sikker
karsel pa mc”. Det sker med habet om, at den
kan bidrage til, at du bliver en bedre og sikrere
motorcyklist, og at du vil f4& mange gode oplevel-
ser med din mc i lang tid fremover.

Gunnar Skrydstrup

De forste kapitler i denne bog har som 18 selv-
staendige artikler veeret bragt i MC Touring
Clubs blad, Touring Nyt, i 2000 og 2001. Disse
artikler er nu samlet i denne bog, som forste
gang udkom i 2004, og som forst og fremmest er
taenkt til opslag om et bestemt emne. Bogen kan
dog ogsa laeses fra en ende af. Ha’ det du laeser
i tankerne, nar du nyder din kersel pa motorcyk-
len, og kom lige sa glad hjem, som du kerte ud.
Hans E Keerlyt

Tak til koreleerer Axel Nielsen, Vejle og politiass.
og mc-instrukteor Henrik Hauberg for support.
Tak til MCSG-holdet, ikke mindst Rolf Skoviokke,
for konstruktiv kritik og kritisk gennemgang af
teksterne.



1 Farer ved passage af en sidevej

Faren bestar i, at bilister af forskellige drsager kerer ud fra sidevejen samtidig med, at man
passerer samme sted.

Omkring en tredjedel af alle mc-ulykker sker
i vejkryds, og motorcyklister kommer ofte
alvorligt til skade ved pakersel fra siden.

Krydsningsfarer

Passage af en sidevej, hvor der holder en

bil og venter pa at kare frem, er noget af det
mest dagligdags, man oplever pa sin motor-
cykel. Det er samtidig en potentiel meget
farlig situation, hvor man naesten helt er pris-
givet bilistens vurderingsevne. Omkring en
tredjedel af alle mc-ulykker sker i vejkryds.
At kore ind i siden pa en bil er saerlig farligt
for en motorcyklist, idet der er stor risiko for,
at man rammer bilens tagkant med hovedet
netop der, hvor hjelmen ikke yder eller kun
yder ringe beskyttelse. Tagkanten pa en bil
er med vilje gjort meget stiv og kan give

store skader pa en motorcyklists ansigt samt
kunne braekke nakken. Er alle muligheder for
at redde sig fra et sammensted udtemte, sa
prov at rette dig op lige inden sammenstaods-
ojeblikket saledes, at hoved og overkrop
passerer over taget pa bilen.

Serg sa vidt muligt for at fa gjenkontakt med
den person, der sidder i bilen. Har du ikke
det, er det et faresignal. Ger dig synlig. Ker
altid med lys, og ker gerne med mc-tgj i kraf-
tige farver. Undga at dzekke dig bag en storre
bil; hold god afstand (omkr. 2 sekunder) til
forankerende. Placer dig, sa du er mest syn-
lig. Enten midt pa din egen kerebanedel eller
i det der svarer til venstre hjulpar pa bilerne;
alt efter vejforholdene og trafikken i avrigt.
Kommer en bil kerende fra hejre hen mod

den gennemgaende vej, du selv karer pa,

s& vurder, om den grad hvormed bilens
hastighed aftager, svarer til, at bilen agter at
standse ved T-krydset. Er der noget her, der
virker forkert, er det et faresignal; en hand
pa bremsen og et blink med lyset kan maske
afklare situationen. Husk, at selv en mindre
hastighedsnedsaettelse fra din side, nar du
er i tvivl om bilistens hensigter, medfgrer en
vaesentlig forkortelse af bremselaengden.

Brug de modkerende

Forestil dig, at du kan se, at du vil mede en
modkegrende bil (altsa i modsat retning pa
den samme vej du selv karer pad) omtrent der,
hvor en bil pa en sidevej fra hgjre holder og
venter. Det interessante er s, om den forfra
kommende bil vil mode sidevejen for eller
efter, at du selv nar derhen. Hvis den forfra
kommende bil nar hen til sidevejen nogle

sekunder for dig selv, er dette et faretegn.
Bilisten i bilen pa sidevejen har sin koncen-
tration henledt pa eget faremoment; altsa
bilen fra hgjre og venter maske netop kun pa
at kore frem, idet den passerer. Risikoen for,
at bilisten i bilen pa sidevejen overser dig fra
den anden side, er stor.

Regn ikke med, at cyklister respekterer fuld
stop, ligesom man ikke skal forvente, at de
holder tilbage endsige ser sig for, nar de fra
en sidevej karer til hgjre; tillige ofte med et

slag ud pa vejen.

Huskeregler

Det er farligt at overlade din egen sikkerhed
til andres demmekraft og kereevner. Et godt
rad for defensiv karsel: Ker som om, du var
bade lydigs og usynlig, men serg samtidig
for at vaere synlig!



2 Farer ved udkorsel fra sidevej

Faren bestar i, at man overser eller fejlvurderer de andre trafikanters placering eller hastighed
og derfor kerer ud, nar der kommer noget.

Som neevnt i kapitel 1 sker omkring en
tredjedel af alle mc-ulykker i vejkryds, og
motorcyklister vil ofte padrage sig alvorlige
skader ved pakeorsel fra siden. Ved kersel
hen mod en mere befaerdet vej er det vigtigt,
at du bruger dit blinklys og placerer dig, sa
du dermed viser, hvad du vil. Teenk p4, at
blinklyset skal vaere en hjeelp til andre; brug
det pa en made, sa det ikke kan misforstas.
Kig pa de trafikanter, du vil holde tilbage for.
Pa den made signalerer du, at du er klar over
din vigepligt, og at du har i sinde at holde
tilbage, hvilket giver starre tryghed for tra-
fikanterne pa den gennemgéende vej. Lad
dig ikke stresse af, at der holder utalmodige
bilister bag dig, som gerne vil frem.

Signaler ved din placering i din vognbane,
om du skal til venstre eller hgjre. Det er tilladt
ved stoplinien at placere sig ved siden af en
anden bil, som skal en anden retning end en
selv. Placer dig dog saledes, at du ikke daek-
ker bilistens udsyn til siderne.

Stol ikke blindt pa blinklys. Regn ikke med,
at en bilist fra venstre skal ned ad den vej,
du holder pa, selv om bilen blinker til hgjre.
Vedkommende skal maske bare holde ind til
siden lige efter vejen, hvor du skal ud. Lav
aldrig selv den slags mangvrer, men vent
med at blinke til sidevejen er passeret. Selv
om bilisten er i gang med at dreje til hgjre ad
den vej, hvor du holder, sa vent med at kere

frem, til der er igen er frit udsyn til venstre.
En svingende bil kan sagtens daskke et min-
dre keretgj bagved; f.eks. en anden motorcy-
kel eller en 45-knallert.

Vaer opmaerksom pd, om der pa den tvaerga-
ende vej naermest dig selv er en dobbeltret-
tet cykelsti. Er der det, vil der kunne komme
cyklister i venstre side af vejen, altsa fra
hgjre; en megen uvant og farlig situation. Det
er heller ikke ualmindeligt, at cyklister pa en
almindelig cykelsti kommer karende i den
“gale” side.

Se sa mange gange til begge sider, som det
er ngdvendigt for at vaere helt sikker pa, at
det er i orden at kere frem. Skal du til hgjre i
et T-kryds, sa laes trafikken og vurder mulig-
heden for, at der fra hgjre kan komme en bil,
der er i feerd med en overhaling, hvilket kan
udvikle sig til en sezerdeles farlig situation,
hvis du kerer ud pa den tvaergaende vej.

Stop betyder STOP!

Er der sat fuld-stop-tavle op, er det ofte,
fordi der er darlige oversigtsforhold, eller
fordi der tidligere er sket ulykker det sted.
Hold stille ved stoplinien, og se dig ekstra
godt for. Lige inden du drejer ud, ber du
kigge dig tilbage over skulderen i den ret-
ning, du vil svinge til. Et kig i sidespejlene er
ikke nok. Nar du har sikret dig, at der ikke
kommer et andet koretgj, som kan genere
dig ved svingningen, er du klar til at kere
frem.

Hvis du alligevel har fejlvurderet
Det er let at komme til at overse en knallert,
som er pa vej inden om, eller en bil, som
maske nu er pa vej uden om dig. Mens du
svinger, og nar du er kommet ud pa vejen,
ber du kigge i sidespejlene for endnu en
gang at forvisse dig om, at der ikke kommer
noget. Det kan maske lyde meaerkeligt, at
man skal se efter dette, nar man allerede er
kort frem; det synes jo at veere lidt sent. Tja,
maske, men du kunne jo have overset en bil,
som nu er mere synlig, fordi du er laengere
ude pa den tvaergaende vej. Sker det, er det
vigtigt, at du holder dig langt ude i hgjre vej-
kant, uanset om du er pa ve;j til venstre eller
hgjre. Dette giver plads til, at bilisten evt. vil
kunne passere venstre om; selvfalgelig med
udfoldelse af lys og horn og finger og hvad
der ellers horer sig til. Vi kan alle komme til
at fejlvurdere, men man kan ofte undga de
fatale folger ved at indove en bestemt teknik
til at give plads for andre.

Husk blinket

Har du en motorcykel uden et selvslukkende
blinklys, bgr du sikre dig, at blinklyset kun
blinker, sa leenge det skal. Kig pa instrumen-
terne, eller fol efter pa afviserkontakten. Der
kan opsta farlige og for andre trafikanter
forvirrende situationer, nar en motorcykel
vedvarende blinker til en af siderne.



3 Farer ved afkorsel fra mere befaerdet vej

Faren bestar i, at man nedsaetter hastigheden eller standser pa den befaerdede vej.

Det man har brug for, nar man skal til ven-
stre fra en gennemgaende vej, er en sikker
bedommelse af andre trafikanters hastighed
og afstand. Det er kombinationen af disse
to ting, der fortaeller noget om, hvor lang tid

der er, indtil faren bliver overhaengende, dvs.

den tid man har til at fa afsluttet sin sving-
ning.

Det kan her veere sveert at vurdere bilers
afstand og hastighed pa lang afstand. Der
er dog nogle fif, som kan indikere, at hastig-
heden er hgj. Det haenger til dels sammen
med biltypen. Er den til eksempel lav og
med brede deek, er der storre chancer for,
at hastigheden er hgj. Afstandsbedgmmelse
er en treeningssag, men alt andet lige vil

det vaere lettere at bedomme afstanden

10

til keretojer, man kender storrelsen pa. Se
ogsa kapitel 4 (overhalinger) og 12 (oriente-
ring). Er lyset svagt, eller er det om natten,

er afstandsbedommelsen ekstra vanskelig.
Det kan vaere sveert pa lang afstand at se
forskel pa de helt sma motorcykler og knal-
lerter, sa regn hellere med, at hastigheden er
hgjere end knallertfart. Regn ikke med, at alle
knallerter ngjes med at kore de lovbefalede
30 km/t (eller 45 km/t).

Farlige venstresving

Ved afkersel til venstre drejer man hovedet
og ser sig tilbage, viser af med blinklyset og
treekker ud mod vejens midte. Ha’ et vagent
gje til trafikken bag dig; brug spejlene. Forvis
dig om, at bagfrakommende biler har opda-
get din mangvre, og at en bilist ikke netop

er begyndt en overhaling. Kommer der mod-
gaende trafik, vil man skulle holde naermest
midt pa vejen med trafik passerende pa
begge sider af en. Ikke nogen tryg situation.
Det er her vigtigt, at man har synliggjort sig
selv med lys og blinklys samt en tydelig
hoveddrejning, som kan ses af andre. Det
bedste er, at man kerer og placerer sig pa en
made, som de andre trafikanter finder natur-
lig, og som svarer til de signaler, man alle-
rede har udsendt via kersel og tegngivning.
Det er lettere at forudsige trafikmgnsteret,
nar alle optraeder pa en hensigtsmeaessig og
indlysende méade.

Orienter dig

Afkersel til hgjre er ikke sa kritisk som ven-
stre-afkorsel. Serg ogsa her for at dreje
hovedet og kigge tilbage og se efter, om
bagfrakommende biler har opdaget dig. Brug
spejlene og se i seerlig grad efter cyklister,
som man ikke kan forvente viser tegn til,
hvor de skal hen. Undga for alt i verden at
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traekke ud til venstre, nar du skal dreje til
hgjre ad sidevejen. Det bedste er faktisk, at
traekke jeevnt ud mod hgjre vejkant. S& und-
gar man, at der opstar tvivi om, hvad man i
virkeligheden vil. Nar du bruger blinklyset, sa
teenk pa, at det skal veere en hjzelp til andre,
og at det skal bruges pa en made, sa det
ikke kan misforstas.

Har du en motorcykel uden et selvslukkende
blinklys, ber du som omtalt i kapitel 2 (udker-
sel fra sidevej) sgrge for, at blinklyset kun
blinker, sa lezenge det skal.

Uanset om man skal til venstre eller til hgjre,
vil man ofte skaere en cykelsti. Vaer saerlig
opmaerksom pa fodgaengere pa vej fra hjorne
til hjorne samt pa cyklister pa cykelstien, hvis
den er dobbeltrettet. Cyklister kan desuden
ofte finde pa at benytte fodgaengerovergan-
gen som cykelsti. Regn heller ikke med, at
fodgaengere ngdvendigvis benytter forgeen-
gerovergangen.



4 Farer ved overhalinger

Faren bestar bl.a. i, at medtrafikanter opferer sig anderledes end forventet, samt at man fejlvur-
derer situationen eller sin egen formaen.

Overhalinger klares pa en motorcykel lang
lettere end i en bil. Det er fristende at benytte
sig af den overlegne acceleration og de sma
pladskrav til at smutte forbi uden de store
overvejelser. Regn med, at bilisterne i de
biler, du overhaler, har et reaktionsmgnster,
som svarer til "saedvanlig trafik”. Dette ind-
befatter ikke ngdvendigvis en motorcykel,
der ikke fylder meget i sidespejlet, og som
ydermere pludselig er til stede som skudt ud
af en kanon.

Ulykker i forbindelse med overhaling sker
oftest mellem den part, der overhaler, og den
part der bliver overhalet. Til gengeeld er ulyk-
ken som regel langt alvorligere, nar den invol-
verer den, der overhaler og en modkgrende.
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Vurder de andre

Ved overhaling er det vigtigt med en sikker
bedommelse af andre trafikanters hastighed
og afstand. Det er kombinationen af dette,
der fortaeller noget om, hvor lang tid der er
til, at faren er overhaengende. Det kan veere
sveert at vurdere bilers afstand, hvis den er
stor, og hvis de har retning hen mod én selv.
Afstandsbedommelse er en traeeningssag, men
alt andet lige vil det veaere lettere at bedemme
afstanden til objekter, man kender storrelsen
pa. Er lyset svagt, eller er det om natten, er
afstandsbedegmmelsen seerlig vanskelig. Se
ogsa kapitel 3 (afkorsel) og 12 (orientering).

Vurder laengden af den straekning, hvor der
er fri oversigt, og om udsigten spaerres frem-

efter af bakker eller sving. En sidevej pa
venstre hand et stykke fremme er et klart
faresignal. Den forankerende vil maske dreje
ned ad denne vej uden at vise tegn til det.
Der sker mange ulykker pa den konto.

Ha’ lidt i reserve

En tommelfingerregel: Begynd ikke en overha-
ling, du ikke vil kunne klare med hgjst 2/3 gas-
handtag. Serg for at ha’ lidt reserve. Styr din
utalmodighed, hvis det ikke umiddelbart kan
lade sig gore at overhale. Undga at folge efter
en bil, der er i faerd med at overhale. Benyt
dig af, at du som motorcyklist som regel vil
kunne se langt frem hen over taget pa bilen.

Overhaling hgjre om er tilladt, nar f.eks. en bil
vil til venstre ad en sidevej. Dér ma man om
ngdvendigt overskride den ubrudte kantlinie,
med mindre banen til hgjre for linien er en
seerlig bane for cyklister. Overhaling hgjre
om er ogsa tilladt, nar trafikken bestar af 2
eller flere sammenhaengende kolonner i hver
sin vognbane, hvilket her betragtes som en
forbikersel; typisk pa motorvej eller i byen.
Forbikersel af f.eks. en bus i en seerlig bus-
bane er tilladt, selv om man ikke kgrer i en
kolonne.

Kortegekarsel

Er | flere pa tur, sa veer opmaerksom p3, at
overhaling stadig skal ske enkeltvis. Stol kun
pa din egen vurdering; lad dig ikke rive med.
Nar du traekker ind igen, sa fortsaet accele-
rationen saledes, at der bliver plads til den
efterfolgende i reekken.

Pas ogsa pa de andres

overhalinger

Skal du til venstre ad en sidevej, sa sorg for i
den situation at holde et vagent gje til trafik-
ken bag dig. Forvis dig om, at bagfrakom-
mende har opdaget din mangvre, og at en
bilist ikke netop er begyndt en overhaling.
Brug spejlene. Skal du til hgjre i et T-kryds,
sa vurder muligheden for, at der fra hgjre kan
komme en bil, der er i feerd med en overha-
ling, hvilket kan udvikle sig til en saerdeles
farlig situation. Pa en vej med fa muligheder
for overhaling og med modkerende lastbi-
ler skal man vaere seerlig opmeerksom p3,

at biler ofte kan skjule sig bag lastbilerne.
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Bilerne vil ofte udnytte muligheder (ofte ogsa
risikable) for at overhale. | disse tilfaelde vil
man kunne risikere at mgde biler i ens egen
bane. Gi’ bilisten en chance for at fa afsluttet
en uheldig begyndt overhaling ved at traekke
ud mod hgijre. Undlad at vaere al for hidsig
med horn og lygter, idet dette evt. vil kunne
fa en mindre rutineret bilist til at foretage
uforudsigelige og farlige manovrer.

Vejen skifter

En motortrafikvej, som ligger i forleengelse
af en motorvej, er specielt farlig, idet mange
rent faktisk glemmer, at motorvejen har
eendret type. Der er sket mange overha-
lingsulykker disse steder. Se ogsa kapitel 8
(motorvej).

De store biler

Lastbiler vil pga. deres lavere hastighed
naesten altid tilskynde til overhaling. Vurder,
inden du overhaler en lastbil, hvor lang den
er. En lastbil med anhaenger eller saettevogn
kan bagfra kendes pa de 2 rgde trekan-

ter. Selv om lastbiler har gode spejle, har

de iseer bagud store blinde vinkler. Placer
dig, sa chauffgren kan se dig i spejlet. Veer
opmeerksom p3, at der ved sidevind fra hgjre
- selvfolgelig bagved, men ogsé pa siden

af en lastbil - vil veere en betydelig medriv-
ning af luften, (det som DR’s forhenvarende
sportskommentator Klaus Borre kaldte det
lufttomme rum). Det nedsaetter betragtelig
luftmodstanden i starten af overhalingen,
som derfor foles let og ubesvaeret. Dette kan
dog snyde, nar man nar hen til fronten af
det store kgretgj. Her mogdes man af en hel
dyne af kraftig side- og modvind, som for en
mindre kraftig maskine vil kunne forleenge
overhalingen betydelig. Se ogsa kapitel 13
(lastbiler og busser).

Gi’ plads

For at gi’ hinanden et rimeligt spillerum, bor
du serge for at ha’ god afstand til den, du
overhaler; altsa ikke noget med at stryge
op langs siden af bilen. Overhaling af en bil,
der er i feerd med at dreje fra til hojre ad en
sidevej, foretager man meget tit, men ogsa
her ber du gi’ god plads, idet mange bilister
har for vane at sla et slag til venstre lige for
sidevejen.



5 Faktorer der kan forarsage singleulykker

Faren bestar i, at man overvurderer egne evner eller har overset et faremoment.

Singleulykker, altsa ulykker hvor kun motor-
cyklisten samt evt. en passager, er invol-
veret, er en typisk mc-ulykke. Hvorfor sker
de? Tja, ser vi bort fra de rent mekaniske
sammenbrud af motorcyklen, er det stort
set kun foreren selv, man kan give skylden.
Manglende karselserfaring er selvfolgelig
oplagt, men ogsa motorcyklister med stor
erfaring kan komme ud for at sta af i utide.

Det er sjovt - men...

Det er jo ingen hemmelighed, at det er bade
interessant og sjovt at kare motorcykel, og
et spaendende stykke vej med laekre sving
og ringe eller ingen trafik kan veere fristende
péa en motorcykel med gode kareegenskaber.
Det ellers sa fredsommelige bakkelandskab
bliver pludselig til Donington eller Spa og
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chaufforen naesten til Valentino Rossi. Nu
skal der kores! Desvaerre er sikkerhedsfor-
holdene sjaeldent som pa en racerbane, og
hasarderet korsel, som omverdenen vil kalde
det, er arsag til temmelig mange mc-ulykker.
Singleulykker tegner sig faktisk for knap en
tredjedel af alle uheld.

Er man flere pa tur, kan der hurtigt ga race

i den. Forsgg at tgjle tilbgjelighederne.
Uforsigtighed kan give men resten af livet
(hvor langt det sa end kan na at blive), men
en sommer med benet i gips kan ogsa vaere

treels, nar ens venner kerer til treef og pa ture.

Laekre sving
Mange singleulykker sker, fordi man under-
vurderer et sving og kommer for hurtigt ind i

det. Forestil dig situationen. Du laegger an til
at gennemkore et laekkert sving, hvor motor-
cyklen skal laegges en del ned. Pludselig
opdager du, at svinget egentlig er temmelig
ulzekkert og byder pa problemer af forskel-
lig art. Hvad ger du nu? Det afhzaenger af
flere ting. Ser svinget ud til at veere farligt pa
grund af nedsat friktion, eller er det simpelt-
hen bare skarpere end forventet? Er friktio-
nen nedsat, ber man bremse kraftigt, mens
cyklen er opret eller naesten opret, derefter
slippe bremsen og gennemkgare svinget med
en lavere hastighed. Mange nye motorcykler
har efterhanden ABS-bremser, men ABS’en
pa en mc kan ikke hindre et styrt ved brems-
ning under nedlaegning i en kurve.

Kontrastyring

Er friktionsforholdene i svinget OK, men
svinget skarpere end forventet, og er man
ndet sa langt ind i svinget, at nedlasgningen
er godt i gang, vil en yderligere nedlaegning
uden bremsning vaere den bedste lgsning.
Det kreever simpelthen, at man tager godt fat
i styret og styrer kontra. Man méa sa habe, at
motorcyklen har frihgjde nok, men generelt
kan en motorcykel gennemkgare et sving med
betydelig sterre nedlaegning, end mange
knapt sa rutinerede forestiller sig. Med kon-
trastyring menes her, at man drejer styret lidt
til den modsatte side af haeldningen. Man
kan ogsa sige, at man "trykker” styret til en
starre nedlaegning.

Korer man pa en kraftig motorcykel og
slipper gassen i et sving, skal man vaere
opmeerksom p4a, at motorbremsningen kan
2de en del af den friktion, der er til radighed.
Saerligt hvis man karer i et af de lavere gear.
Det kan i sa fald veere en fordel at tage kob-
lingen. Se ogsa kapitel 7 (bremsning).

Forudseenhed

Hvis situationen ikke kan reddes, er der
maske et splitsekund til at vaelge en human
landingsbane. Det geelder om at kunne glide
af uden at blive stoppet. En bled landing i

en kornmark eller greesmark er at foretraekke
frem for treeer, master, sten, graftekanter eller
grofternes overkorselsramper til marken. Nar
et sving vurderes, kigger man derfor ogsa
lige pa flugtvejene i udgangen af svinget.
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Ved kersel med passager, vil der ogsa veere
en faremulighed. Inden du starter med at
keore med en passager, som ikke har provet
at kere motorcykel for, bor du fortaelle ved-
kommende om de fa enkle regler, der geelder.
Det drejer sig forst og fremmest om at laene
med i svingene, dvs. at hoved, bagdelen og
dakkenes bergring med vejbanen skal ligge
pa linie set bagfra. En sikker kersel med
passager forudsaetter, at passageren ikke er
bange. Kor pa en made, sa du indgyder til-
lid til, at du kan handtere motorcyklen i alle
situationer. Se ogsa kapitel 9 (kersel med
passager).

Dakkene

En kraftig maskine aeder hurtigt et bagdaek.
Nye deek er dyre. Selv om loven kun fore-
skriver over 1Tmm mgnsterdybde, sa sorg
alligevel for at ha’ et godt monster med helst
over 3mm samt korrekt deekiryk. Forvent ikke
ngdvendigvis at have de samme egenskaber
pa de nye deek som pa de gamle efter et
daekskifte. Bemaerk, at sprit nye daek er lidt
fedtede i overfladen. De har derfor nedsat
friktion, indtil de er kert til. Veer derfor forsig-
tig med kraftige nedlaegninger i starten, men
og gradvist nedlaegningen.

Vejret spiller ind

Karsel i regn eller tage bliver vidst aldrig
motorcyklisters livret. Man kan dog gare en
del for, at forholdene skal blive talelige. Er
man kold og fugtig, er man alt andet lige en
ringere motorcyklist. Man irriteres lettere over
ting i trafikken, og desuden reagerer man
langsommere, nar fingre og fadder er kolde.
Derfor: en vandtaet og tilstraekkelig varm
pakleedning er alfa og omega.

En lavtstaende sol lige imod og en vad vej-
bane kan vaere er mareridt, og der er ikke
andet at gore end at nedseette hastigheden.
Hold gje med bagvedkerende, som vil ha’
sveert ved at se dig. Om natten ber man kere
med godt lys, hvilket normalt opnas ved kor-
rekt indstilling af lygten samt en forholdsvis
frisk peere.

| regn er daekkenes friktion mod vejbanen
nedsat, og man vil derfor ikke kunne bremse
sa kraftigt som pa ter vej. Et andet forhold,



som er lidt mere lumsk, er, at de forskellige
overflader, som vejen bestar af, reagerer for-
skelligt, nar de bliver vade. Blankslidte bro-
sten og alle ting af jern s& som brenddaeksler
og togskinner bliver meget glatte i vadt fore.
Hvide afstribninger, sort bitumen, de bla
cyklistbaner i byen, samt gummibelaegninger
omkring jernbaneskinner bgr man ogsa have
respekt for - selv i tort fore!

For mange (ofte lidt aeldre) motorcykler med
bremseskiver af rustfrit stal geelder det, at
bremseevnen er nedsat i vadt fgre. Se ogsa
kapitel 10 (regn og tage).

Udsyn

| fugtigt vejr har styrthjelmens visir tendens
til at dugge, hvis der ikke er gjort noget for
at forhindre det. En del hjelme er forsynet
med sakaldt antidugbehandlet visir. Er dette
ikke nok, eller dugger visiret bare, fas der i
motorcykelforretninger et varieret udbud af
antidugmidler.

Dyr pa vejen, specielt ved morgen- og
aftenstide, er en reel fare, seerligt i skovom-
rader. Brems, men forsgg at undga drastiske

afveergemangovrer, hvis et dyr kommer i vejen.

Ofte er det selve forsgget pa at undga et dyr,
der bevirker, at man styrter.

6 Hvad kan man gore for at synliggore sig bedre?

Faren bestar i, at man bliver overset og derfor ikke er med i andre trafikanters vurdering af tra-
fiksituationen.

Som motorcyklist fylder man mindre i
landskabet end mange andre trafikanter.
Motorcykelulykker hvor en bilist overser en
motorcykel, er desvaerre ret almindelige. Op
mod en tredjedel er krydsningsulykker, hvor
andre karer ud foran en motorcyklist. Det er
derfor vigtigt, at man gor et eller andet for
ikke at blive overset. Det handler stort set
om lys, farver og placering.

Lad dig se

Selv om man ber kere, som om man var
bade lydlgs og usynlig, ber man udad-

til (bortset fra stgjen) vise det modsatte.
Reklamer med dig selv og vis, at du er en
pladskraevende del af trafikken. En motorcy-
kel skal faktisk fylde som en bil.

Det burde vaere ungdvendigt at neevne, at
man om dagen altid skal kere med naerlys.
Det er en god ide at ha’ en reservepaere med
og kunne skifte den — ogsa i morke!

Toj med kulor

Brug helst mc-tgj i flere forskellige kraftige
farver. Det sorte mc-laedertgj gar nok aldrig
af mode, men seerlig trafiksikkert, hvad
synlighed angar, er det ikke. En stor del af
det populeere tekstiltagj med Gore-Tex eller
lignende er ligeledes ofte ret farveneutral,
men kan dog fas i kraftigere farver. Lidt let-
tere er det med laeder sikkerhedsdragter,
som ofte er ret farverige. Laederdragtens
overtraeksregntej kan som regel ogsa fas i
tydelige farver, hvilket er saerlig vigtigt i regn
og usigtbart vejr. Det er godt, hvis ens dragt
er forsynet med reflekser, der kan ses bade
for- og bagfra. Motorcyklen kan ligeledes
monteres med selvklaebende reflekser, f.eks.
pa sidetasker og spejle.

Gor dig synlig

Ude pa vejen geelder det om at undga at
daekke sig bag en storre bil eller i det hele
taget alt, der vil kunne daekke en helt eller
delvis. Hold god afstand (omkr. 2 sekunder
ved 80 km/t) til forankerende; det gor dig
mere synlig. Alt i alt geelder det om at pla-
cere sig pa en made, sa man er mest synlig
over for de koretgjer, der udger den storste
potentielle fare for en. Traek ud mod vejmid-
ten, hvis det er det, der skal til for at blive
set. Selv om lastbiler og busser har gode
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spejle, har de isaer lige bagud en stor blind
vinkel. Placer dig, sa chaufferen kan se dig

i spejlet. Ogsa nar man holder helt stille, er
det vigtigt, hvis der er risiko for, at lastbilen
eller bussen begynder at bakke. Holder du
lige ud for hgjre der i forerhuset, er du ogsa i
chaufforens blinde vinkel.

Brug dit blinklys, og placer dig, s& du med
placering og kropssprog signalerer, hvad
du vil, og sa det ikke kan misforstas. Agter
du at holde tilbage for en bil ved en for-
snaevring pa en stillevej, sa treek tydeligt til
hgijre, sa det bliver et signal om, at du agter
at holde tilbage. Skal du se bagud, sa drej
hovedet. Skal du dreje fra til venstre ad en
sidevej, og kommer der modgaende trafik,
vil man naermest skulle holde midt pa vejen
med trafik passerende pa begge sider af en.
lkke nogen tryg situation. Det er her vigtigt,
at man har synliggjort sig selv med lys og
blinklys, samt at man kerer og placerer sig
pa en made, som de andre trafikanter finder
naturlig, og som svarer til de signaler, man
allerede har udsendt via kersel, hoveddrej-
ning og tegngivning. Det er lettere for andre
at forudsige trafikmgnsteret, nar alle optree-
der pa en hensigtsmeaessig og indlysende
made.

Laes trafikken

Synliggerelse handler altsa ogsa om at
andre kan forudse, hvad man har taenkt sig.
Hvis man ikke pa nogen made viser, hvad
man har i sinde, vil alle regne med, at man
fortsaetter med det, man er i faerd med.
Karer man 110 km/t i hgjre vognbane pa en
motorvej, vil andre uvilkarligt regne med,

at denne tilstand fortsaetter, nemlig karsel i
samme retning, samme placering og samme
hastighed. Hvis man ikke giver tegn eller sig-
naler af nogen art, giver man jo ingen af de
andre trafikanter grund til at tro noget andet.
Blinklyset er et af de tydeligste visuelle
meddelelsesmidler, du har til omverdenen.
Brug altid blinklysene ved vognbaneskift pa
motorvej. To-tre blink er passende. Andre
trafikanter kan i tide indstille sig pa din nye
placering. Det giver tryghed, og vi undgar de
pludselige opbremsninger, som er farlige, og
som drastisk saenker gennemsnitshastighe-
den pa en stor del af strackningen.



7 Farer ved bremsning og i sving

Faren bestar i, at man kerer pa noget eller vaelter.

Det er let at sige, at man bare skal kare for-
sigtigt og holde passende lav hastighed, men
hvordan klarer man sig egentlig, hvis man

er kommet lidt for hurtigt ind i et sving? Tja,
det er svaert at give et entydigt svar pa det
sporgsmal. Det afhaenger af flere ting.

Kontrastyring

Ser svinget ud til at vaere farligt pa grund af
nedsat friktion, eller er det simpelthen bare
skarpere end forventet? Er friktionen nedsat,
ber man bremse kraftigt, mens cyklen er
opret eller naesten opret, slippe bremsen og
sa& gennemkgare svinget med en lavere hastig-
hed. Er friktionsforholdene i svinget OK, men
svinget skarpere end forventet, og er man
naet sd langt ind i svinget, at nedlasgningen
er godt i gang, vil en yderligere nedlaegning
uden bremsning veere den bedste lgsning.
Det kraever simpelthen, at man styrer kontra.
Man ma sa habe, at motorcyklen har fri-
hgjde nok, men generelt kan en motorcykel
gennemkgre et sving med betydelig storre
nedlaegning, end mange knapt sa rutinerede
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forestiller sig. Med kontrastyring menes

her, at man forsgger at dreje styret til den
modsatte side af haeldningen. Kontrastyring
benytter man stort set altid i sving, men nor-
malt i s& beherskede doser, at ingen forbin-
der noget saerligt ved det. Ved bratte mangv-
rer ma man bevidst benytte kontrastyring for
at fa lagt cyklen ned i tilstreekkeligt hurtigt
tempo. Pa de mc-kerekurser, som afholdes

i lobet af saesonen, vil man kunne stifte
bekendtskab med nogle af de ovennavnte
teknikker.

P4 de sma veje

Pa mindre veje er der ofte grus i svingene, og
de kan vaere skarpere end forst antaget. Fa
derfor pillet farten af inden et uoverskueligt
sving. Det er sjovere at blive positivt over-
rasket over svingets beskaffenhed. Sving der
haelder indefter, altsd med korrekt haeldning,
er ofte skarpere, end de ser ud til. Vurder
dine muligheder for *flugtveje’, altsa steder
hvor man, hvis det breender p4a, kan forlade
vejen uden at ramme noget.

Bremsning

En korrekt opbremsning med en motorcykel
vil altid indbefatte, at man bruger savel for-
som bagbremse samtidig, evt. bagbremsen
en anelse for forbremsen. | denne sammen-
heeng er forbremsen den vigtigste, idet der
under bremsningen sker en vaegtforskydning
over pa forhjulet. P& lette motorcykler med
meget effektive bremser ber man dog veere
opmaerksom pa, at en meget brat aktivering
af forbremsen vil kunne lase forhjulet, inden
vaegtforskydningen nar at gare sig geelden-
de. Jo kraftigere man bremser, desto mere
af bremsekraften kan overtages af forhjulet.
Da det modsatte gor sig geeldende for bag-
hjulet, er det let at overbremse baghjulet ved
en katastrofeopbremsning. Undga sa vidt
muligt at blokere baghjulet. Baghjulsblokade
pa en ligeud kaerende motorcykel er dog
normalt ikke sa farlig som pa en bil, som i
den situation let vil fa bagenden til at vende i
korselsretningen. Motorcyklen vil ngjes med
at svinge bagenden et stykke ud og blive dér,
hvilket vel nok er den egentlige arsag til, at
man i motorcyklens barndom foreskrev kun
at benytte bagbremsen. Men nogen kraftig
bremseeffekt kunne der aldrig blive tale om.
Ved karsel med passager vil man med fordel
kunne traede kraftigere pa fodbremsen/bag-
bremsen, end nar der kares solo.

Visse motorcykler har sakaldte integral-
bremser, hvor f.eks. den ene af forhjulets

to bremseskiver aktiveres af fodbremse-
pedalen tillige med bagbremsen. P4 disse
maskiner vil man selvfglgelig i hgjere grad
kunne benytte fodbremsen. Endelig er der
de motorcykler, der er forsynet med ABS-
bremser, altsa blokeringsfrie bremser. Her far
man selv sagt ikke problemer med blokade
af hjulene, sa her kan og skal man bremse
maksimalt under hele nedbremsningen. Man
skal dog ogsa taenke pa, at naturlovene sta-
dig geelder — s bremsning i sving vil stadig
vaere forbundet med en risiko for udskridning
og styrt. Det er desuden vigtigt at naevne, at
en motorcykel med ABS-bremser i princippet
ikke bremser bedre end en uden, men ABS
kan veaere en god hjeelp i en kritisk situation.

Pas pa med at skaere svinget af i venstrekur-
ver, selv om daekkene kun bergrer ens egen
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kerebane. Overkroppen vil med haldningen
indefter let kunne aede sig ind over midterli-
nien med fare for at kollidere med den mod-
korende trafik.

Mindre vejgreb

| regn er deekkenes friktion mod vejbanen
nedsat, og man vil derfor ikke kunne bremse
sa kraftigt som pa ter vej. Et andet forhold,
som er lidt mere lumsk, er, at de forskellige
overflader, som vejen bestar af, reagerer
forskelligt, nar de bliver vade. Alle ting af
jern sa som brenddaeksler og blankslidte
brosten bliver meget glatte i vadt fere. Hvide
afstribninger, sort bitumen, de bla cyklistba-
ner i byen samt gummibelaegninger omkring
jernbaneskinner bgr man ogséa have respekt
for; selv i tort fore. Afheengig af fabrikat og
type kan motorcykeldeek have forskellige
egenskaber pa vad vej. Forvent derfor ikke
nadvendigvis at have de samme egenskaber
pa de nye dezk efter et deekskifte. Bemaerk
ogsa, at nye, friske deek har en glat over-
flade, der skal slides veek, inden friktions-
egenskaberne er optimale. Se ogsa kapitel
10 (regn og tage).

Forskel pa bremser

For mange (ofte lidt eeldre) motorcykler med
bremseskiver af rustfrit stal geelder det, at
bremseevnen er nedsat i vadt fore. Se ogsa
kapitel 10 (regn og tage). Bremseevnen sti-
ger, efterhanden som skiven og klodserne
varmes op og vandet forsvinder, og det giver
altsa uens bremsekraft afhangigt af, hvor
laenge og hvor kraftig bremsningen er. Det
varierede udbud af bremseklodstyper har
ofte forskellige egenskaber i regn. Leer din
motorcykel at kende godt pa dette punkt.

| tromlebremser, som undertiden benyttes pa
baghjulet - og pa forhjulet pa eeldre maski-
ner - vil der, efterhanden som belaegningen
slides, ophobes en del stov. Fugtigt bremse-
stov, f.eks. i regn eller efter en gang motorcy-
kelvask, kan bevirke, at bremserne hugger, og
at man derfor kan have svaert ved at dosere
bremsekraften. Tromlebremser bar renses for
stov ved hvert daekskift. For skivebremser er
det en god ide en gang imellem at afmontere
bremseklodserne og rense dem og de styr,
de sidder i, sa klodserne kan bevasge sig frit.



8 Farer ved korsel pa motorvej og motortrafikvej

Faren bestar hovedsagelig i, at man ikke sorger for at orientere sig godt nok fremad og bagud.

Motorveje er, set i forhold til trafikmasngden,
meget sikre veje. For motorcyklernes ved-
kommende er de ulykker, der sker, hyppigt
eneulykker.

En motortrafikvej som kommer i forlaengelse
af en motorvej, er specielt farlig, idet mange
rent faktisk kan glemme, at motorvejen er
ophgrt. Der er sket mange overhalingsulyk-
ker i disse situationer. P4 en motorvej er det
vigtigt at du viser det tydeligt, hvis du har i
sinde at skifte bane. Drej hovedet og se dig
tilbage og brug altid blinklysene ved vognba-
neskift p4 motorvej. To-tre blink er passende.
Hold dig sa vidt muligt til hgjre vognbane,
nar du ikke er i feerd med at overhale; det
siger faerdselsloven ogsd, at man skal, men
mange glemmer det.

Ulovlig kersel

Er trafikken pa motorvejen taet, kan man veere
fristet til mange vognbaneskift, ogsa kaldet at
sakse gennem trafikken. Lad vaere! Det giver
utryghed og irritation hos dine medtrafikanter,
og nogle kan fole sig fristet til farlige mangvrer.

Er trafikken gaet helt eller naesten helt i st3,
kan det vaere fristende at kere ned gennem
raekkerne, men det er ikke tilladt i Danmark.
Karer kolonnen langsomt, vil der ofte vaere en
bilist, som pludselig synes, at rackken i det
andet spor korer lidt hurtigere. Et hurtigt slag
med rattet og et sammensted med en forbi-
kerende motorcykel er oplagt. Holder trafik-
ken stille, kan der veere en bilist, der lige skal
ud af bilen for at se, hvor lang keen er. En dor
gar pludselig op, og sa har vi balladen igen

med de snigende motorcykler, som ingen for-
venter kommer kerende pa dette sted.

Hold afstand

Vaer opmaerksom pa tiltagende kedannelser,
iser nar hastigheden er hgj. Hvis du ikke
har opmaerksomheden langt fremme, kan du
let blive overrasket over, hvor hurtigt du vil
naerme dit forhjul til bilerne foran dig. Det kan
ikke siges for tit: HOLD AFSTAND!! En tom-
melfingerregel siger, at ved 80 km/t svarer
sikkerhedsafstanden til hastigheden divide-
ret med 2; altsd 40 m. Man kan ogsa sige 2
sekunders afstand til den forankerende. Ved
en god afstand til den forankgrende er der
ligesom mere elastik koretgjerne imellem. En
pludselig opbremsning af den forankerende
far ikke en til straks at bremse, men man
ngjes maske med at lukke lidt af for gassen.
Har du trafik teet bag dig, er det en god idé

i denne situation at aktivere bremselyset, sa
bagfrakommende kan reagere pa dette.

God afstand har desuden en udglattende
effekt pa kedannelsen. Kerer man teet, er
man ofte nad til at bremse lidt kraftigere end
den forankgrende for ikke at komme alt for
taet pa. Hvis bilisten bagved ogsa kerer teet
pa, skal denne bremse endnu kraftigere. Nas
det? Regn med, at de bagvedkerende kun
holder en afstand, der tilgodeser en mild
opbremsning af den forankerende. Sa jo
taettere bilen bagved kerer pa dig, jo storre
afstand bor du holde til karetgjet foran dig,
sa du ikke tvinges til en kraftig opbremsning,
hvis der sker noget foran.

Nar tiden er knap

Er du ngdt til at foretage en kraftig opbrems-
ning, sa kig i sidespejlene og se efter, om den
bagvedkerende er tilstrackkelig langt vaek og
ogsa bremser. Vaer parat til at treekke til en

af siderne og keare forbi bilen foran. | det hele
taget er det ngdvendigt at holde sig godt
orienteret om trafikken bag sig. Benyt dig
ogsa af, at du som motorcyklist som regel vil
kunne se langt frem hen over taget pa bilen
foran. Opstar der pludselig ke pa motorvejen,
skal du benytte havariblinklyset til at advare
bagfrakommende. Dette gaelder, hvis du er
den bageste i keen, og safremt motorcyklen
er udstyret med havariblinklys.
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Trafikken afvikles mest betryggende, hvis
den relative hastighed mellem koretojerne er
lille. Du ber derfor afstemme din egen hastig-
hed med de gvrige trafikanter. Forst og frem-
mest skal du holde gje med din egen vogn-
bane. Arsagen til, at man kerer op bag i den
forankerende, eller er lige ved det, kan vaere,
at man har fulgt med i trafikken i vognba-
nen ved siden af, mens trafikken i ens egen
vognbane pludselig saenker hastigheden eller
maske standser helt.

Vaer opmaerksom pa tabte genstande pa vej-
banen, eller ting der ligger lost pa et lad eller
en trailer. Det gor ondt og er farligt at blive
ramt af noget ved hgj hastighed. Opskriften
er igen: HOLD AFSTAND! Sa har du en chan-
ce for at undvige ting pa kerebanen.

Efter laengere tids kersel med hgj hastighed
pa motorvejen bliver man *fartblind” og
mister i nogen grad fornemmelsen af hastig-
heden. Kig pa speedometeret ved frakerslen,
hvor man isaer kan blive overrasket over, at
en kurve er skarpere end forst antaget.

Regn

| vadt fore skal du veere opmaerksom pa
sporkering, altsa de langsgaende render som
de tunge lastbiler tid efter anden far dannet
flere steder. Her er risikoen for aquaplaning
stor, seerligt hvis man kerer med slidte deek.
Ogsa de lette sportsmaskiner med brede
dezek er i farezonen, ogsa selv om mgnster-
dybden er god. Szenk hastigheden og undga
renderne.

Om natten bgr du benytte enhver chance for
at kere med fjernlys, men blaend ned, inden
fiernlyset nar at blaende modkerende. | hgj-
rekurver er fiernlyset mere generende for de
modkegrende end i venstrekurver. Se ogsa
kapitel 15 (natkorsel).

Fejl pd mand og maskine

Hvis du ved tilkarsel til en motorvej fejlagtigt
kommer til at kere ind péa afkerselsvejen,
altsa imod dem der er ved at forlade motor-
vejen, sa stop gjeblikkelig i nadsporet i ven-
stre side (reelt hgjre), uanset hvor langt du
er naet. Sta af og treek motorcyklen leengst
muligt ud mod graeskanten - rangér sa



motorcyklen rundt, sa den vender i den rigti-
ge retning. Hvis du vender eller bakker, mens
du sidder pa motorcyklen, kan du idemmes

en baode. Sadan er faerdselsloven her i landet.

Far du motorstop, sa parker laangst muligt til
hgjre i nadsporet, sa du kan stige af i sikker
afstand fra den hurtige trafik og uden at risi-
kere liv og lemmer.

Indfletning

Ved indfletning pa motorvej og 4-sporede
motortrafikveje tilpasser man hastigheden pa
tilkarselsbanen til dem, der karer i hgjre spor

pa motorvejen. Karer trafikken her hurtigt, er
det bare om at fa givet gas, til hastigheden
passer. Derudover placerer man sig i god tid
ud for et mellemrum i bilraekken. Det giver
en tryghed ved pa et tidligt tidspunkt at vise,
hvilket mellemrum man gnsker at finde ind i,
sa dem i den hgjre vognbane ikke skal brem-
se ungdigt op for at gi’ plads for dig, som vil
ind. Ved tilkersel pa 2-sporede motortrafikve-
je gaelder fletteregelen kun, hvor der er skil-
tet. Ellers vil man her veere ngdt til at holde
tilbage for trafikken pa motortrafikvejen. | sa
fald er det markeret med hajteender.

9 Farer ved korsel med passager

Faren bestar i, at passageren kan sve indflydelse pa evnen til at styre motorcyklen.

Inden du starter med at kere med en passa-
ger, som ikke har prgvet at kare motorcykel
for, ber du fortaelle vedkommende om de fa
enkle regler, der geelder. Det drejer sig forst
og fremmest om at leene med i svingene,
dvs., at hoved, bagdelen og daekkenes berg-
ring med vejbanen skal ligge pa linie set
bagfra.

Vis tryghed

En sikker korsel med passager forudsaet-
ter, at passageren ikke er bange. Kor pa

en made, sa du indgyder tillid til, at du kan
handtere motorcyklen i alle situationer. Veer
samtidig opmaerksom pa, at passagerens
bevaegelser kan vaere uhensigtsmaessige,
hvis vedkommende bliver bange over dine
mangvrer i trafikken. Opskriften hedder
defensiv karsel. Synes passageren, at det
gar for staerkt, eller at du laegger cyklen for
meget ned i svingene, er det rettesnoren for
den videre karsel. Prgver du med din kersel
at vise, at du i virkeligheden er en overset
roadracing-kerer, risikerer din passager let,
at den forste tur pa bagseedet ogsa bliver
den sidste, i hvert fald med dig ved roret.

Du skal bede passageren om at undlade

at benytte den strop, der maske findes

midt p4 mc-saedet og orientere om, at det
er bedst at holde fast om livet pa dig selv.
Mange motorcykler er forsynet med en bgjle
lige bag saedet. Den er god at holde i, spe-
cielt nar der bremses. Mange bagsadepas-
sagerer foretraekker derfor at ha’ den ene
hand pa bgjlen og den anden foran chauf-
faren.

Treeg reaktion

Motorcyklen reagerer anderledes og mere
traegt ved karsel med passager. Den for-
ogede veegt meerkes ogsa pa, at man skal
aktivere bremserne hardere. Man vil des-
uden med fordel kunne traede kraftigere pa
fodbremsen, end nar der keres solo. Under
maksimal opbremsning bliver man overrasket

over de kraefter, der forplanter sig fra ryggen
gennem armene og ned i styret, hvis ikke
passageren har mulighed for at holde igen i
en bgjle bagpa.

Er motorcyklen laesset med ferieba-

gage forrykkes tyngdepunktet yderligere
bagud, hvilket gar ud over styrevilligheden.
Falsomheden over for sidevind er ogsa
storre, hvorfor man ber holde ekstra afstand
til trafikanterne ved siden af. Ved stop i tra-
fikken begr man vaere opmaerksom pa, at pas-
sageren normalt ikke kan na jorden med fod-
derne, og som regel heller ikke forventer at
skulle vaere med til at holde ekvipagen lodret,
nar der holdes stille. Det kreever derfor ekstra
opmaerksomhed vedrgrende balancen pa
grund af det hgje tyngdepunkt. De som har
provet i en kg at skulle kare i skridtgang med
passager og feriebagage, og hvor der blze-
ser en stiv kuling fra siden, kan skrive under
pa, at det bestemt ikke er en disciplin for de
pivede.

Ogsé for de sma

Skal du ha’ et barn med som passager, skal
barnet kunne na fodhvilerne ubesveeret. |
2008 blev der indfort den bestemmelse om,
at barn skal veere mindst 5 ar for at sidde
bag pa en mc, og er barnet under 135 cm
hgj, skal der anvendes et barnesaede eller
andet sikkerhedsudstyr, der opfylder krav,
som er fastsat af Feerdselsstyrelsen. Vaer
opmaerksom pa, at mindre boarn ikke har sa
god balanceevne som en voksen, og at de
let kan falde i sevn - selv pa kortere ture.

Medmindre man benytter et elektronisk sam-
taleanlaeg, er al samtale mellem to pa en
motorcykel forbundet med en risiko for uheld
(pa grund af uopmaerksomhed), og snak ber
sda vidt muligt begraenses til tidspunkter, hvor
trafikforholdene ikke er for komplekse. Det
er praktisk, hvis man inden starten aftaler et
tegn til, at bagsaedepassageren har noget at
sige.



10 Farer ved korsel i regn og tage
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Faren bestar i, at ens udsyn kan vaere begraenset, samt i at friktionen pa kerebanen kan vare

nedsat.

Korsel i regn eller tage bliver vidst aldrig
motorcyklisters livret. Man kan dog ggre en
del for at karslen kan blive mere behagelig
og dermed ogsa mere trafiksikker. Er man
kold og fugtig, er man alt andet lige en rin-
gere motorcyklist. Man irriteres lettere over
ting i trafikken, og desuden reagerer man
langsommere, nar fingre og fedder er kolde.
Vandtzet og tilstreekkelig varm paklaedning er
derfor alfa og omega.

Det vigtigste lys

Ved korsel om natten i regn eller tage er
udsynet af naturlige arsager seerligt begraen-
set. P4 ade straekninger i regn er det vigtigt
med et godt fjernlys, der lyser langt og bredt,
men karer man pa de mere befaerdede veje,
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vil man opleve stort set kun at kare med
neerlys, som derfor bliver det "vigtigste” lys.
Godt lys opnas normalt ved korrekt indstil-
ling af lygten samt en forholdsvis frisk paere.
Hvidt, gult eller det nye blalige lys er en
smagssag. Argumentet for gult lys gar pa, at
det netop skulle vaere bedre i tage og regn-
vejr, idet gennemtraengeligheden for det gule
lys er bedre, samtidig med at refleksionen er
mindre generende. Ulempen er, at den gule
farve “stjeeler” noget af lyset. Se ogsa kapitel
15 (natkersel).

Lav friktion

| regn er daekkenes friktion mod vejbanen
nedsat, og man vil derfor ikke kunne bremse
sd kraftigt som pa ter vej. Afhaengig af fabri-

kat og type kan motorcykeldeek have forskel-
lige egenskaber pa vad vej. Forvent derfor
ikke ngdvendigvis at have de samme egen-
skaber pa de nye daek efter et daekskifte.
Bemaerk ogsa, at nye friske daek har en glat
overflade, der skal slides vaek, inden frikti-
onsegenskaberne er optimale. Den glatte
overflade stammer fra produktionen af daek-
ket. Det er et slipmiddel fra formen, eller en
coatning som daemper de stoffer i luften, der
ellers ville selde daekket unadigt, inden det
kommer i brug.

Vand pa vejbanen medferer risiko for
aquaplaning. Kegrer man med slidte daek,

kan man betragte faren som reel. De lette
sportsmaskiner med brede daek er i farezo-
nen, ogsa selv om mgnsterdybden er god.
Sporkering, altsé de langsgaende render
som tunge lastbiler tid efter anden far dannet
flere steder, er typiske steder, hvor risikoen
for aquaplaning er stor. Szenk hastigheden
og undga renderne.

Er regnen lige begyndt efter et langt stykke
tid med toervejr, er vejen mere glat end efter
lzengere tids regn. Efter et ordentligt regnskyl
er vejen vasket ren for jord, daekrester og
stov.

Et andet forhold, som er lidt mere lumsk, er,
at de forskellige overflader, som vejen bestar
af, reagerer forskelligt, nar de bliver vade.
Alle ting af jern sdsom brenddzaeksler bliver
ligesom blankslidte brosten og gummibelaeg-
ninger omkring jernbaneskinner utrolig glatte
i vadt fore. Sort bitumen og hvide afstrib-
ninger er ogsa meget glatte under disse
forhold. Veer ogsa opmaerksom pa de seerligt
markerede baner, ofte med bla beleegning,
som cyklister benytter. | det hele taget kan
man regne med, at alle malede overflader pa
vejen er glatte, nar vejen er vad.

Bremserne

For mange (ofte lidt aeldre) motorcykler med
bremseskiver af rustfrit stal gselder det, at
bremseevnen er nedsat i vadt fere. Det vari-
erede udbud af bremseklodstyper har ofte
forskellige egenskaber i regn. | tromlebrem-
ser, som ofte benyttes pa baghjulet - og
foran pa eeldre mc’er - vil der, efterhanden
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som belaegningen slides, ophobes en del
stov, som i fugtigt vejr kan bevirke, at brem-
serne hugger. Man kan derfor, hvis man ikke
af og til renser tromlebremser, ha’ svaert ved
at dosere bremsekraften.

Pas pa bleending

Efter regnen kan en lavtstaende sol lige
imod og en vad vejbane vaere et mareridt,
og der er ikke andet at gore, end at ned-
saette hastigheden. Hold gje med bagved-
kerende, som pa grund af modlyset vil ha’
sveert ved at se dig. Skal man i vadt fare og
med megen modgaende trafik til venstre ad
en sidevej, kan al denne trafik virke blaen-
dende, og risikoen for at overse en bil med
kun positionslys eller en cykel er stor. Vaer
ogsa opmeerksom p4a, at man om natten
pa uoplyste vejstraekninger vil kunne mgde
bade med- og modgaende fodgaengere.
Korsel om natten i regn pa en nyasfalteret
vej uden striber med megen modgaende
trafik kreever den allerstorste opmaerksom-
hed. Opskriften i sadan et tilfaelde hedder:
hold afstand - felg trafikrytmen - hold dig
midt i din bane - se sa langt frem, du kan,
og brug spejlene.

Cyklisters regntgj i regnvejr er sjaeldent sa
godt som en motorcyklists, og i regnvejr ser
man derfor ofte cyklisten kare med ansigtet
vendt ned mod jorden eller vaek fra vinden.
Veaer derfor ekstra opmaerksom pa cyklister
under disse forhold.

Det geelder dit syn

Styrthjelmens visir har tendens til at dugge,
hvis der ikke er gjort noget for at forhindre
det. En del hjelme er forsynet med sakaldt
antidugbehandlet visir. Er dette ikke nok,
eller dugger visiret bare, fas der i motorcykel-
forretninger et varieret udbud af antidugmid-
ler. Klarheden af styrthjelmens visir er seerlig
kritisk ved kersel om natten. Sidder dagens
hast af insekter der stadig, eller er visiret
ridset, vil lyset fra de modkgrende spredes
pa en ubehagelig made. Hvis sigtbarheden
forbedres veesentlig, nar visiret slas op,

er det tjenlig til rensning eller udskiftning.

Et slidt og ridset visir kan kortvarigt gares
brugbart med mgbelvoks, men udskiftning
vil veere pakreevet. Behandlingen kan ogsa



anbefales til visir i al almindelighed, idet det
far vandraberne til at prelle af, hvilket saerligt
er en fordel i tdge. Fordelene ved et ridsefast
visir er endog meget markante, sa har du en
hjelm uden ridsefast visir, sa skift visiret ud til
et sadant, eller keb en ny hjelm.

Tage er ikke spaendende pa motorcykel. Man
foler sig pa en made mere udsat end ellers.

Om natten vil man ofte vaere tilbgjelig til at
keore med neerlys, idet fjernlyset vil fa vand-
partiklerne i luften til at give et blaandende
genskin. Er tdgen varierende eller knapt sa
kraftig kan man trods denne gene undertiden
alligevel godt anvende fjernlys, idet man vil
se reflekser pa vejpaele og evt. biler tidligere.
Modkerende vil ogsa lettere fa gje pa en. Se
ogsa kapitel 15 (natkorsel).

11 Farer ved at kore for teet pa den forankerende

Faren bestar i, at man ikke nar at seenke hastigheden eller standse, nar den forankerende af en
eller anden grund gor det.

Fra en englaender hgrte jeg en gang fol-
gende: "Danskere, tja, de er samaend meget
flinke, men de kerer som sindssyge!”. Noget
er der maske om det, nar man ser, hvordan
der bl.a. p4 motorveje keres alt for taet.

Hold afstand

Selv om der om aret ’kun’ registreres omkr.
30 motorcykeluheld, hvor en motorcykel
kerer op bag i en bil, ber man gere sit til,

at man ikke bliver regnet med i disse. En af
arsagerne til, at mange, iseer bilister, karer
taet pa den forankerende, er et forsgg pa

at stresse den forankgrende til at kare lidt
staerkere eller traekke ind til siden, sa de kan
komme til at overhale.

Det er jo sa let at sige, at man bare skal
holde god afstand. En passende stor afstand
afhaenger af hastigheden, idet der indgar
elementer som reaktionslaengde og standse-
leengde.

Reaktionslaengden stiger linezert med
hastighedsforggelsen, dvs. at dobbelt sa
stor hastighed giver dobbelt s& stor reak-
tionslaengde. Bremselaengden stiger med
kvadratet pa hastighedsforogelsen, dvs. at
dobbelt sa stor hastighed giver 4 gange sa
stor bremselaengde. Den sikre afstand skal
med andre ord vaere forholdsmeessig storre
ved stigende hastighed. En tommelfinger-
regel ved 80 km/t siger hastigheden divideret
med 2; altsa 40 m ved denne hastighed. Man
kan ogsa sige 2 sekunders afstand til den
forankerende.

En vigtig detalje er, at man bliver mere syn-
lig ved at holde god afstand frem for evt. at
daekke sig bag et storre koretgj. Placer dig,
sé chauffgren i f.eks. lastbilen kan se dig i
spejlet.

Mindre stress

Ud over de umiddelbare sikkerhedsmaessige

fordele ved at holde god afstand, er der ogsa
andre aspekter, som man bgr teenke over. Jo
taettere man karer pa den forankgrende, des

mere er man afhaengig af den made og den

hastighed denne kerer med. Man bliver mere
ufri. Kerer man teet pa den forankerende,
kraever det en veeldig @get koncentration.
Den mindste forstyrrelse pa et uheldig tids-
punkt kan give fatale falger. Man ber unde
sig selv og andre et stoarre spillerum, sa der
er plads til lidt sterre variationer i hastig-
heden, uden at man selv slavisk er nadt til

at folge disse hastighedsforandringer. En
pludselig opbremsning af den forankgrende
far ikke en til nedvendigvis straks at bremse,
men man ngjes maske med at lukke lidt af
for gassen. Har man trafik teet bag sig, er
det en god idé i denne situation at aktivere
bremselyset, sa bagfrakommende kan rea-
gere pa dette. God afstand har en udglat-
tende effekt pa kedannelsen pa motorvejen.
Karer man taest, er man ofte nadt til at bremse
lidt kraftigere end den forankerende for ikke
at komme alt for taet pa. Hvis bilisten bagved
ogsa kerer teet pa, skal denne bremse endnu
kraftigere. Husk: "Det er farligt at overlade
din egen sikkerhed til andres demmekraft og
kareevner”. Det bedste du kan gere for din
egen sikkerhed som motorcyklist, er at skabe
sa& meget luft omkring dig, at du ikke umid-
delbart er athaengig af andres opforsel pa
vejen. Se ogsa kapitel 8 (motorvej).

Skab udsyn

Hold ekstra afstand til containerlastbiler med
eksempelvis jernskrot eller andet gods, der
ikke vil veere rart at fa ned over sig. Ligger
der ubehagelige ting pa vejen, som den for-
ankogrende bil bare ”"skraever” over, vil man
ved for teet karsel ha’ svaerere ved at na at
undvige.

Se langt frem. Benyt dig af, at du som
motorcyklist som regel vil kunne se langt
frem hen over taget pa bilerne foran.

Ogsa nar man holder stille, kan man vaere
for teet pa den foran. | teet bytrafik vil det
vaere hensigtsmaessigt at holde sig et par
meter bagved bilen foran ved en lyskurv. Er
bilen kommet lidt ind over fodgaengerover-
gangen med forhjulene, vil nogle bilister i
den situation begynde at bakke og ser dig
maske ikke.



12 Farer nar man ikke orienterer sig godt nok
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Faren er, at man bringer sig selv og andre i fare ved at overse vigtige dele af trafikmonsteret.

Det man har brug for, nar man kerer ud

fra en sidevej eller overhaler, er en sikker
bedommelse af andre trafikanters hastighed
og afstand. Det er kombinationen af disse
to ting, der fortaeller noget om, hvor lang tid
man har til at udfgre sin mangvre sikkert.

Svaer bedommelse

Det kan vaere sveert at vurdere bilers afstand
og hastighed pa lang afstand, og hvis de
har retning hen mod en selv. Undersggelser
har vist, at forkert bedoemmelse af afstand
og hastighed er en af de mest almindelige
fejlfortolkninger i trafikken. Det er de feer-
reste, der kan bedgmme hastigheder nogen-
lunde korrekt pa biler, der er over 200 m
vaek. Man kan forbedre sit darlige gjemal
gennem ogvelse, men det bedste er at tove

28

og give sig selv storre sikkerhedsmargin i
disse situationer. Erfaringer har ogsa vist,

at man vil vaere tilbgjelig til at overvurdere
afstanden til biler, der blot er mere end 50 m
veek. Er den bil, man har spottet, lav i for-
hold til bredden, er der storre chancer for

at hastigheden er hgj. Lastbiler kerer som
regel langsommere, mens varevogne i vore
dage ofte karer med betydelig hastighed. Alt
andet lige vil det veere lettere at bedemme
afstanden til objekter, man kender storrelsen
pa.

Er lyset svagt, eller er det om natten, er
afstandsbedemmelsen vanskelig. Vurder pa
landevejen laengden af den straekning, hvor
der er fri oversigt, og om udsigten spaerres
fremefter af bakker eller sving. En sidevej pa

venstre hand et stykke fremme er et faresig-
nal. Den forankgrende vil maske dreje ned
ad denne vej uden at vise tegn til det. Det
kan veere sveert pa lang afstand at se forskel
pa de helt sma motorcykler og knallerter, sa
regn hellere med, at hastigheden er hgjere
end knallertfart. Regn heller ikke med, at
savel knallerter eller 45-knallerter ngdven-
digvis ngjes med at kore de lovbefalede 30
eller 45 km/t, og ikke mindst de sidste har en
acceleration, der overrasker mange.

| bytrafik vil man tit komme ud for, at trafi-
kanter daekker for hinanden og tillige skjuler
fodgaengere. Cyklister i byen har ofte en
veludviklet opfindsomhed med hensyn til

at komme frem gennem den taette trafik.
Cyklister kan derfor komme fra usaedvanlige
steder og retninger.

Spejlene

Brug af spejle er et kapitel for sig. De fleste
motorcykler er forsynet med udmeerkede
spejle, som dog generelt bor vaere konvekse
(glasset buer udefter). Er motorcyklen nyere
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end fra 1995 skal spejlene vaere konvekse.
Fordelen ved et konvekst spejl er, at synsfel-
tet er stort, samt at det er mindre falsomt for
rystelser end et plant. Synsfeltets storrelse
afheaenger desuden ogsa af, hvor langt spejlet
sidder fra gjnene. Ulempen ved konvekse
spejle er stort set udelukkende, at genstande
ser ud til at veere leengere borte, end de er.
Som afstandsbedegmmelse i al almindelighed
er det en traeningssag at bedemme afstan-
den i et konvekst spejl. Det er hensigtsmeaes-
sigt at spejlene er sa langt ude til siderne, at
man ikke selv daekker for noget af udsynet.
Ellers kan det vaere nodvendigt at trackke
albuen lidt ind eller flytte pa hovedet for at fa
det fulde udsyn.

Brug hovedet !

For at fa et ordentligt indtryk af de trafikale
omgivelser er det vigtigt at bruge hovedet;
nemlig ved at dreje det. Det giver det bedste
overblik. Spejlene er ikke nok. Et kig over
skulderen giver den korrekte afstandsbe-
dommelse, men husk i den situation at holde
god afstand til den forankgrende.



13 Farer ved passage af lastbiler og busser

prer

Danske

Faren bestar hovedsaglig i, at store koretajer fylder meget og bremser darligere end biler i

ovrigt.

Lastbiler vil pga. deres lavere hastighed
naesten altid tilskynde til overhaling. Pa en
vej med fa muligheder for overhaling og med
modkgrende lastbiler skal man veere seerlig
opmaerksom pa, at biler ofte kan skjule sig
bag lastbilerne. Bilisterne vil ofte udnytte
maske risikable muligheder for at overhale. |
disse tilfselde vil man kunne risikere at mgde
biler i ens egen bane.

Gi’ plads

Gi’ bilisten en chance for at fa afsluttet en
uheldig begyndt overhaling ved at trackke ud
mod hgjre. Undlad at vaere al for hidsig med
horn og lygter, idet dette evt. vil kunne fa en
mindre rutineret bilist til at foretage uforud-
sigelige og farlige mangvrer, som tilmed kan
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blive endnu farligere end bilistens oprindelige
bommert.

Busser og lastbiler har ringere bremseevne
end biler og motorcykler. Ha’ dette i bagho-
vedet, nar du har sadan et keretgj bag dig,
og tillad om muligt ikke at dette koretoj kom-
mer for taet pa. Det kan veere en god idé at
aktivere bremselyset i god tid.

Selv om lastbiler har gode spejle, har de iszer
bagud store blinde vinkler. Er du bag lastbi-
len, sa placer dig, sa chauffgren kan se dig i
spejlet i venstre side.

I snaevre sving vil lastbiler skulle bruge en del
mere plads end andre. Forudse dette og gor

plads til lastbilens svingmangvre. En lastbil
med anhaenger eller saettevogn vil ofte traek-
ke lidt til venstre inden et skarpt hgjresving.
Et blink til hgjre fra dette koretgj vil saledes
ofte blive fulgt af et slag til venstre.

Lange karetajer

Vurder inden du overhaler en lastbil, hvor
lang den er. En lastbil med anhaenger eller
saettevogn kan bagfra kendes pa en rgd tre-
kant i hver side, men har tillige ofte et skilt,
som direkte angiver leengden af vogntoget,
f.eks. 18 m. Lette og hgje lastvogne vil ofte
vaere sidevindsfalsomme og vil i sidevind
kunne sla nogle slag til siden. Lette last-
vogne kan kendes pa de sma hjul i forhold til
overbygningen samt evt. et firmanavn, som
kendes for lette produkter sd som mineral-
uldisolering, flamingo eller grentsager. Hold
ekstra afstand til containerlastbiler med
eksempelvis jernskrot eller andet lgst gods,
og gi’ dig derved plads til at undvige for
sager, der ikke vil veere rare at fa ned over
sig.

Er der kraftig sidevind fra venstre, vil passa-
ge af en modkerende bus eller lastbil give en
afbrydelse af sidevinden med en slingrende
kurs til falge. Motorcyklers felsomhed for
sidevind varierer og er bl.a. afheengig af evt.
kabe og belaesning med bagage. Regner det
tillige, er en grundig oversprgjtning uundga-
elig. Veer klar til at aftorre visiret, lige sa snart
bussen eller lastbilen har passeret.
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Vinden snyder

Vil du pa en mindre og svagere motorcykel
overhale en lastbil, s veer opmeerksom pa,
at der ved sidevind fra hgjre selvfolgelig bag-
ved, men ogsa pa siden af en lastbil vil vaere
en betydelig medrivning af luften (det som
DR’s forhenvaerende sportskommentator
Claus Borre kaldte det lufttomme rum). Det
nedsaetter luftmodstanden betragtelig i star-
ten af overhalingen, som derfor foles let og
ubesveaeret. Dette kan dog snyde en, nar man
nar hen til fronten af det store keretgj. Her vil
lastbilens fortreengning af luften bevirke, at
man mgdes af en hel dyne af kraftig side- og
modvind, som vil kunne forleenge overhalin-
gen betydelig. Se ogsa kapitel 4 (overhaling).

Bussen forst

| bymaessig bebyggelse skal man holde
tilbage for busser, der blinker ud fra et stop-
pested. En regel de fleste efterhanden har
glemt eksistensen af. Ved at treekke lidt til
hgjre nar du naermer dig stoppestedet, kan
du vise buschauffgren, at du har i sinde at
holde dig bag bussen. Nogle faler det vold-
somt irriterende at skulle give plads for en
bus og evt. skulle kare bag den et stykke,
men da busser i byomrader typisk skal
stoppe igen et par hundrede meter lzengere
henne, bor det ikke veere et problem. Veer
seerlig opmaerksom p4a, at der omkring en
bus, der holder ved et stoppested, sandsyn-
ligvis vil vaere passagerer pa vej til eller fra,
og som vil krydse vejen.



14 Farer ved passage af langsomkarende trafikanter

1

Faren bestar ud over hastighedsforskellen i, at en del koretojer kores af personer, der ikke har
gennemgaet den gaengse koreskoleundervisning.

Det faktum, at trafik bestar af keretgjer med
vidt forskellig storrelse, mangvreevne og
hastighed, udger et faremoment i sig selv.

Cyklist-unoder

Cyklister er i deres bevaegelser mere ufor-
udsigelige end biler. Regn ikke med, at
cyklister respekterer en lyskurve, ligesom
man ikke skal forvente, at de holder tilbage
endsige ser sig for, nar de fra en sidevej
kerer til hgjre. Cyklister undgar sa vidt
muligt enhver nedsaettelse af hastigheden,
da det kraever ekstra energi at komme op i
fart igen. Er der cykelsti langs vejen, korer
cyklister normalt der. En hel del cyklister
foretraekker imidlertid at kere pa den almin-
delige vejbane, som ofte er mere jeevn. Gi’
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plads til dem og forudse ligeledes den hgje
hastighed, de ofte kommer med. Skal man
til hgjre ad en sidevej, vil man ofte skaere en
cykelsti. Veer szerlig opmaerksom pa cyklister
pa cykelstien, hvis den er dobbeltrettet. Nar
cykelstien ender, ledes cyklisten ud pa den
almindelige kerebane. Dette er skiltet, men
nogle cyklister vaelger ofte at forlade cykel-
stien for dette sted. Er cykelstien dobbeltret-
tet, sa regn med, at cyklister skeerer tveers
over vejen.

Cyklisters regntgj er sjeeldent sa godt som en
motorcyklists, og i regnvejr ser man derfor
ofte cyklister kere med ansigtet vendende
ned mod jorden eller vaek fra vinden. Vaer
derfor ekstra opmaerksom pa cyklister under

disse forhold, og tag hensyn til, at de let kan
have overset dig.

For born geelder det, at overgangen fra lege-
cykel til en rigtig cykel i trafikken kan veere
svaer, idet born ofte stadig opfatter cyklen
som legetgj. Born pa cykel vil altid kraeve
ekstraordinaer opmaerksomhed. Forvent
ingen logisk eller rationel adfzerd af born i
trafikken.

Knallerter hgrer til forskel fra EU-knallerter
(45-knallerter) hjemme péa cykelstien. Som for
en del cyklister ma man forvente, at knallert-
korere ligeledes kun efterlever et minimum

af reglerne i feerdselsloven. Regn ikke med,
at alle knallerter ngjes med at kare de lovbe-
falede 30 km/t. Savel cykler som knallerter
er ret sidevindsfelsomme. Hold derfor god
afstand ved forbikersel.

Landbrugets maskiner

Traktorer er ofte i saerlig grad farlige for
motorcyklister. De beveeger sig ofte noget
uforudsigeligt, idet de ikke nagdvendigvis
ngjes med at kare pa vejene, men pludse-
lig kan skaere over vejen fra den ene mark
til den anden. Du ber derfor have ekstra
opmaerksomhed pa markoverkgrsler og
andre steder, hvor der er adgang fra marken
til vejen.
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Om efteraret er traktorer og deres redska-
ber ofte svinet til, sa et evt. baglys maske
ikke kan ses. Bredden pa de redskaber eller
vogne, de korer med, er tit storre end selve
traktoren, hvilket man skal vaere opmeerksom
pa ved passage. Traktorer ma kere med to
anhaengere, hvilket kan give anledning til
nogen slingren. Kar ikke for teet pa ved over-
haling. Tabte afgreder som sukkerroer samt
jord fra marken kendetegner ofte de steder,
hvor man kan mgde traktorer. Regn ikke
med, at en traktorfgrer kan hgre noget som
helst andet end sin traktor eller P4. Er leesset
hgjt og bredt, kan fgreren som regel heller
ikke se noget bagud. Aldre traktorer behgver
ikke at vaere udstyret med blinklys, og i sa
fald ma& man habe at traktorfererens arm er
lang nok til at na forbi leesset.

Mejeteerskere er store og som regel ret synli-
ge, men det vil sikkert gyse i de fleste motor-
cyklister ved tanken om at kollidere frontalt
med sadan et fakirinstrument. Mejetzerskere
kaorer mest i den lyse tid om sommeren,

men veer opmaerksom pa bredden, som ofte
bevirker, at en del af maskinen rager ud over
rabatten eller groften. Ved passage af treeer,
master og vejsten vil de derfor undertiden
sla et slag laengere ud pa vejen for at undga
disse ting. Forudse dette ved passage; bade
forfra og bagfra.



15 Farer ved korsel om

natten

Faren bestar i, at ens synsfelt er begraenset, samt at andres lygter kan virke blaendende.

Om natten er udsynet af naturlige arsager
begraenset. Karer man meget pa ode strack-
ninger, er det vigtigt med et godt fjernlys, der
lyser langt og, hvad der maske er mere vig-
tigt, lyser godt ud til siderne.

Neerlyset er vigtigst

Under alle andre forhold vil naerlyset veere
det vigtigste lys, og langt de fleste vil opleve
stort set aldrig at kere med andet. Neerlyset
ber veere kraftigt og med en tydelig graense
fremad mellem lys og ikke lys. Det ber lige-
ledes lyse bredt ud til siderne. Lyset pa
moderne motorcykler er dog ikke sadan lige
til at forbedre. men det hjaelper i det mindste
at lygten er korrekt indstillet, samt at paerer-
ne er forholdsvis friske. Er maskinen aldre
og ikke forsynet med lysreleeer, kan der
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hentes lidt ved at montere et sadant. Herved
undgas det speendingstab, der ofte er gen-
nem teendings- og lyskontakt.

Hvidt, blaligt eller gult lys er en smagssag.
Argumentet for gult lys gar pa, at det skulle
veere bedre i tdge og regnvejr idet gennem-
treengeligheden for det gule lys er bedre,
samtidig med at refleksionen er mindre
generende. Til gengaeld stjeeler det gule glas
noget af lyset.

Karer man pa en aldre motorcykel, ber man
maske overveje af skifte parabolen, idet den
bliver mere mat med tiden, hvilket forringer
lysudbyttet. P4 maskiner med runde para-
boler har man tillige mulighed for at anskaffe
sig en parabol med en anden lysaftegning

pa vejbanen. Da man altid skal kere med
mindst neerlys, vil det altid vaere neerlyset,
der forst gar, nar pzeren springer. Det er en
god idé altid at ha’ en ekstra paere med samt
kunne skifte den i marke! Hvis det er muligt,
kan man vippe lygten nedefter, s4 man kan
fortseette med fjernlys uden at genere andre
trafikanter s meget. P4 motorcykler med to
forlygter er det tilladt at have neerlys i begge

lygter.

Pas pa venstresving

Skal man om natten til venstre ad en sidevej
med megen modgdaende trafik, kan denne
trafik virke bleendende, og risikoen for at
overse en bil kun med positionslys eller en
cykel er stor.

Regn vanskeligger kersel om natten, og spe-
cielt karsel pa en mork, nyasfalteret vej uden
striber med megen modgéaende trafik kan
vaere noget af et mareridt, hvis det regner.
Opskriften i sadan et tilfaelde hedder: hold
afstand - folg trafikrytmen - hold dig midt i
din bane - se sa langt frem, du kan og brug
spejlene. Vaer ogsa opmaerksom pa, at man
om natten pa uoplyste vejstraskninger vil
kunne mgde bade med- og modgaende fod-
geengere.

Nogle mennesker lider af natteblindhed. De

vil opleve meget svagt lys som bulder marke.

Kontakt lzegen, hvis du har en mistanke om
dette.
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Afstandsbedgmmelse er en traeningssag,
men om natten er afstandsbedemmelsen
ekstra vanskelig.

Nedblanding

Pa motorvejen bgr du benytte enhver chance
for at kere med fjernlys, men blaend ned,
inden fjernlyset nar at bleende modkerende.
Taenk her ikke mindst pa lastbilchauffgrerne,
som sidder hgjt og derfor generes tidligere af
en modkerende med fjernlyset teendt. | hgj-
rekurver er fiernlyset mere generende for de
modkerende end i venstrekurver. Autoveaern
eller beplantning i midterrabatten vil i nogle
tilfeelde speerre af for det generende fjernlys,
som sa vil kunne benyttes.

| tdge om natten vil man ofte vaere tilbgjelig
til at kere med nzerlys, idet fjernlyset vil fa
vandpartiklerne i luften til at give et blaen-
dende genskin. Er tdgen varierende eller
knapt sa kraftig, kan man trods denne gene
undertiden alligevel godt anvende fjernlys,
idet man vil se reflekser pa vejpeele og evt.
biler tidligere. Modkerende vil ogsa lettere fa
gje pa en. Se kapitel 10 (regn og tage).

Klarheden af styrthjelmens visir er kritisk om
natten. Sidder dagens hgst af insekter der
stadig, eller er visiret ridset, vil lyset fra de
modkarende spredes og give en vaesentlig
forringelse af udsynet. Hvis sigtbarheden
forbedres, nar visiret slas op, er det tjenlig til
rensning eller udskiftning.



16 Laer at tyde andre trafikanters “tegn og signaler”

Forudseenhed giver tid til at afveerge en farlig situation.

Ofte er det faktisk de manglende tegn og sig-
naler, der kan lede en pa sporet af, hvad ens
medtrafikanter har i sinde. Placeringen pa vej-
banen siger en hel del om hensigterne. Saenker
en bilist farten og treekker ud mod vejmidten,
vil man normalt regne med, at vedkommende
skal til venstre. Mangvren kan dog ogsa vaere
et let udslag af storhedsvanvid, idet bilisten
maske tror, at bilen er 20 m lang og derfor
behover et slag ud mod midten for at kunne
dreje af til hgjre. For en lastbil eller en bus er
denne mangvre mere naturlig og ma forventes.

Selv ved stilstand kan man vaere i farezonen.
Holder du bag en lastbil med motoren i gang,
er der begrundet risiko for, at den kan begyn-
de at bakke. Placer dig, sa chaufferen kan se
dig i sidespejlet.
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Bilisters keremader

Karer en bilist i et byomrade med ekstra-
ordinaer lav hastighed, kan det vaere, fordi
bilisten leder efter en bestemt gade eller hus.
Bilisten kan derfor ha’ opmaerksomheden
henledt pa dette og ikke nedvendigvis pa en
passerende motorcykel.

Nogle bilister vil pa landevejen fole det ube-
hageligt at ha’ en motorcykel efter sig og
saenker eventuelt hastigheden og traekker ud
til hgjre for f& motorcyklen til at overhale. Lad
dig ikke styre af sddan en ”invitation”, men
overhal nar du selv finder det passende.

Venter du ved et T-kryds pa at kere ud pa
den gennemgaende vej, sa regn ikke med,
at en bilist fra venstre skal ned ad den vej,

du holder p3, selv om bilisten blinker til
hgjre. Bilisten skal maske bare holde ind til
siden lige efter vejen, hvor du skal ud fra.
Lav aldrig selv den slags mangvre. Stol ikke
blindt pa blinklys.

Hvis det er muligt, ber man koncentrere sig
om at fa gjenkontakt med den bilist, som
udger en potentiel fare; f.eks. foreren i en bil
der venter ved hajtaender for at kere frem,
nar der er fri bane.

P& motorvejen ma man regne med, at bilister
pludselig skifter vognbane uden pa forhand
at give tegn til dette. Er trafikken mindre

teet, vil risikoen for dette vaere storre end i
taet trafik med kaer i begge vognbaner. Den
opdragende virkning af teet motorvejstrafik
har efterhanden faet flere bilister til at benyt-
te blinklyset, hvilket jo ogsa blev lovbefalet i
2003.

Respektlgse cyklister

Cykler er i deres bevaegelser mere uforudsi-
gelige end biler. Regn ikke med, at cyklister
respekterer lyskurve, lige som man ikke
skal forvente, at de holder tilbage endsige

ser sig for, nar de fra en sidevej karer til
hgjre. Cyklister undgar sa vidt muligt enhver
nedseettelse af hastigheden, da det kreever
ekstra energi at komme op i fart igen. Regn
ikke med, at cyklister altid benytter cykel-
stien, selv om den findes langs vejen. Nar
cykelstien ender, ledes cyklisten ud pa den
almindelige korebane. Dette er skiltet, men
nogle cyklister vaelger ofte at forlade cykel-
stien for dette sted. Se kapitel 14 (langsomt
karende).

Store koretojer

Traktorer er ofte i saerlig grad farlige for
motorcyklister. De beveaeger sig ofte noget
uforudsigeligt, idet de ikke nodvendigvis
ngjes med at kere pa vejene, men pludselig
kan skeaere over vejen fra den ene mark til
den anden. Mejetaerskere er store og som
regel ret synlige. De korer mest i den lyse
tid om sommeren, men veer opmaerksom

pa bredden, som ofte bevirker, at en del af
maskinen rager ud over rabatten eller grof-
ten. Ved passage af treeer, master og vejsten
vil de derfor undertiden sla et slag lzengere
ud pa vejen for at undga disse ting. Forudse
dette ved passage - i begge retninger.



17 Farer ved korsel i teet bytrafik

Faren bestar i den overvaeldende maengde informationer, man skal tage stilling til pa kort tid.

Alfa og omega ved korsel i taet bytrafik er
orientering og forudseenhed.

Kompleks trafik

En storby i myldretiden er et overfladigheds-
horn af en uhyre maengde informationer. Det
er et mix af informationer, som man skal
reagere p4, informationer man maske skal
reagere pa, samt informationer man ikke
skal bruge, og som bare er med til at forvirre
trafikbilledet. De rgde lys, fodgaengerne i
fodgaengerovergangen og bussen, der blin-
ker ud fra stoppestedet, er signaler, man er
nad til at reagere pa. De parkerede biler og
det, der maske skjuler sig bag dem, trafi-
kanterne ved siden af en samt vejskiltene

er noget, man pludselig kan blive ngdt til at
reagere pa. Skiltene med udsalg ved Netto,
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en fed kvaern eller en laekker sild pa fortovet
er noget, der bare distraherer og er med

til at gore korsel i storbyen til en kompleks
affeere.

Vis hensyn

Naermer man sig et lyskryds, hvor man skal
ligeud, kan det vaere fristende at kere ned
gennem reaekkerne inden krydset. Lad vaere.
Karer kolonnerne langsomt, vil der méaske
vaere en bilist, som pludselig drejer over i
raekken ved siden af. Et hurtigt slag med rat-
tet; og et sammenstod med en forbikerende
motorcykel er oplagt. Du ma dog godt ved
stoplinien placere dig ved siden af en anden
bil, som skal en anden retning end dig selv.
Placer dig dog saledes, at du ikke daekker
bilistens udsyn til siderne.

Agter du at holde tilbage for fodgaengere,
som venter pa at ga ud i en fodgasngerover-
gang, sa vis med en hand pa bremsen, at du
vil holde. Undlad imidlertid at vinke folk frem,
idet du derved reelt overtager ansvaret for
fodgeengernes sikkerhed.

Nar du seetter i gang ved grent lys, sa forvent
ikke, at banen bare er fri til at kere over. Hold
oje med den tveergaende trafik, idet krydset
for denne kan veere blokeret. Hvis trafikken
efter krydset er gaet i sta, skal du sikre dig,
at der er plads pa den anden side, og at du
kan na over, inden der bliver radt. Hvis det
ikke er sandsynligt, skal du blive holdende
for grent ved stoplinien.

Overhaling hgjre om er tilladt, nar trafikken
bestar af 2 eller flere sammenhaengende
kolonner i hver sin vognbane, hvorfor det
betragtes som en forbikarsel. Forbikersel af
en bus i en seerlig busbane (uanset pa hvil-
ken side) anses ikke som en overhaling, selv
om man ikke kerer i en kolonne.

Vejforhold

Vaer opmaerksom pa de saerligt markerede
baner, ofte med bla belaegning, som cyklister
benytter. De kan vaere meget glatte i vadt
fore, hvilket du nok ogsa kender fra de hvide
fodgeengerfelter og kloakdaeksler.

Uforudsigelige born

I byen ma man forvente, at fodgaengere (i
alle aldre) pludselig traeder ud pa kereba-
nen for at komme forbi andre fodgeengere.
Barn forude er et klart faresignal. Man ma
ikke stole pa bgrn under 5-6 ar, der tilsyne-
ladende opfarer sig forsigtigt. De kan ikke
forsta eller opfatte farerne i trafikken, og man
ma ikke forvente, at de kan se, om man pa
motorcyklen korer eller holder stille. Fanges
deres interesse af noget pa den anden side
af vejen, eller bliver de forskraekket over
noget, reagerer de hurtigt og lgber maske ud
pa vejen. De er ogsa usikre, nar de lgber og
kan let snuble. De lidt sterre bern pa 6-10

ar har nok laert de vigtigste faerdselsregler,
men er undertiden tilbgjelige til at glemme
dem i praksis. Man kan leere bgrn at se sig
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for, inden de gar over gaden, men forstar de,
hvad de ser? Regn ikke altid med det. Born

i flok er szerlig upalidelige. De regner ofte
med, at nogle af de andre i flokken passer
pa.

/Aldre medborgere bgr man ogsa holde et
vagent gje med. Her gzelder det ofte, at reak-
tionstiden og beslutsomheden ikke altid er
enestaende. Bliver der rgdt, inden en zeldre
person nar over fodgeengerovergangen, kan
vedkommende finde pa at vende om og ga
tilbage.

| teet bytrafik vil det vaere hensigtsmaessigt
at holde sig et par meter bagved bilen foran
ved en lyskurv. Er bilen kommet lidt ind
over fodgaengerovergangen med forhjulene
vil nogle bilister i den situation begynde at
bakke og ser dig maske ikke.

| byerne er vejenes beskaffenhed ofte

ringe; vejbanen kan veere hullet, lappet

og ujeevn, hvilket kan pavirke styre- og
bremseevne. Asfalten kan vaere bulet pga.
varme, og tunge koretgjer kan over leen-
gere tid have dannet langsgaende kereriller.
Styreegenskaberne kan pavirkes kraftigt af
disse, isaer nar man kerer langsomt med
bredt lavprofil bagdeek, eller med slidte daek.
- Og med oppakning pa motorcyklen maerker
du det yderligere.

| bymaessig bebyggelse skal man holde
tilbage for busser, der blinker ud fra et stop-
pested; en regel de fleste efterhanden har
glemt eksistensen af. Ved at treekke lidt til
hgjre, nar du naermer dig stoppestedet, kan
du vise buschauffgren, at du har i sinde at
holde dig bag bussen. Nogle faler det vold-
somt irriterende at skulle give plads for en
bus og evt. skulle kegre bag den et stykke,
men da busser i byomrader typisk igen

skal stoppe et par hundrede meter laengere
henne, bor det ikke veere et problem. Veer
seerlig opmaerksom p4a, at der omkring en
bus, der holder ved et stoppested, sandsyn-
ligvis vil vaere passagerer pa vej til eller fra,
og som vil krydse vejen. Se ogsa kapitel 13
(lastbiler og busser).



18 Gor motorcykelkgrslen til en kunstart

Laer dig selv at kore bevidst og preecist.

Motorcyklister har et andet forhold til begre-
bet karsel end de fleste bilister. Her er
karslen midlet, mens det for motorcyklister
ofte er malet. Motorcyklister gar desuden
op i motorcyklen med en smittende inte-
resse. Neesten intet er for godt til den kaere
maskine. Prgv at lade entusiasmen smitte af
pa kaerslen pa en anden made end bare det
at kare.

Bevidst korsel

Prov at kere mere bevidst og mere preecist.
Med bevidst menes at kare pa en made,
som man har valgt ud fra nogle bestemte
overvejelser, og sa man hele tiden er klar
over, hvad man ger. Nar man kerer, er der jo
umiddelbart ikke sa meget andet, man kan
lave end bare kore. Det der "bare” kan du
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lige sa godt gere noget ved. Prgv om du kan
forfine din karsel ved at kare mere praecist.

Et par eksempler:

Pa landevejen og pa motorvejen veelger du
maske at kere midt i din vognbane. Hold dig
sa til dette. lkke lidt til den ene side i forhold
til midten, men ngjagtig pa midten. Der fore-
kommer ingen synlig slingren. Du er via dine
spejle og kig over skulderen til enhver tid klar
over trafikmgnsteret bag dig. Ved overhaling
pa motorvejen blinker du 3 gange. Pa tredje
blink passerer du midterstriben pa vej over i
overhalingsbanen. 3 gange blink igen for at
traekke tilbage til hgjre.

Treening - treening
Ved opbremsning er der ikke noget med

at bremse kraftigere, mens hastigheden
aftager. Nar du bremser, sker det med kon-
stant bremsekraft under hele bremsningen.
Bremsning til stilstand dog med den lille for-
skel, at du de sidste meter slackker gradvist
pa bremsen, sa overgangen fra bremsning til
stilstand bliver jaevn. Dette er iseer noget en
bagssedepassager seetter pris pa.

Holder du forrest ved en lyskurv, placerer
du forhjulet ngjagtig pa overgangen mellem
asfalten og den hvide stribe. Det er ikke,
fordi det er bedre end at holde 18 centime-
ter for denne stribe, men kun fordi det er en
beslutning, du vaelger at folge.

Karer du igennem et sving, veelger du inden
svinget, pa hvilken made du vil gere det.
Maske foretraekker du i dette sving at holde
en konstant afstand til vejkanten. Serg for
at gennemfgre dette. Lykkes det af den ene
eller den anden grund ikke, sa lad det veere
en streg i regningen og prov igen i naeste
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sving. Sig ikke "n4, ja, hva’ fan’”, men tag det
som et udtryk for, at du endnu ikke var dyg-
tig nok til at gennemfore det, du ville.

Ta’ pa kursus

Selv om det maske ikke er oplagt, sa har
disse gvelser trods alt meget med feerdsels-
sikkerhed at gere. At laere gode kareteknik-
ker pa et mc-kearekursus er super, og alle
burde prove det, men der kan ga rigtig lang
tid, far man for alvor far brug for det leerte.
Hvis man gar hverdagens korsel til sit eget
lille kerekursus, bliver ens handlemade i en
kritisk situation indlysende og ligetil. Uden
at drage sammenligning i ovrigt er det det,
der gor en racerkarer god til sit job; nemlig
bevidsthed om motorcyklens reaktioner,
kendskab til cyklens og egne begraensninger
og praecision i sin kgrestil. Prov det; det er
ret interessant. Der kan faktisk ga helt sport i
det, og der er nok af trafiksituationer at tage
fat pa.



Korekurser m.m.

Har du lyst til at prove dig selv af som motor-
cyklist og ege dine feerdigheder pa en mc,
findes der forskellige muligheder for at gore
det under forholdsvis sikre betingelser. Det
veere sig pa et karekursus pa lukket omrade,
i trafikken eller pa en regulaer racerbane.

Der findes karelaerere, som laver kurser af
ca. en dags varighed. Her oves isaer brems-
ning, undvigemangvrer og maskinkontrol.
Desuden findes der ogsa klubber og privat-
personer, som arrangerer enten koretekniske
kurser eller banekorsel under mere eller min-
dre regulerede forhold. Herunder er naevnt
nogle af mulighederne (2008), men flere
bliver lebende bragt i Touring Nyt og pa MC
Touring Clubs hjemmeside (www.mctc.dk)
under "Touringkalender”.

DMC

Laver ca. 15 kurser arligt. Heraf ca. 10
sakaldte bronzekurser pa lukket omrade
og resten, kaldet guldkurser, pa landeve;j.
Yderligere oplysninger pa www.dmc-org.dk

FDM-MCTC

FDM og MC Touring Club laver i samar-
bejde 2-dages kurser pa Jyllandsringen

og Sjeellandsringen. Kurserne opererer

for hver time med 20 minutters teori, 20
minutters kravlegardsevelser og 20 minut-
ters svingteknik pa bane. Kurserne ma nok
siges at byde pa den mest omfattende
koretekniske efteruddannelse for mc’ister i
Danmark. Info pa www.mctc.dk og telefon
4613 6100 (Sjeaellandsringen) og 8685 3322
(Jyllandsringen).
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Korelaerer Mike Blowers

Laver flere 8-timers kurser saesonen igennem
pa kereteknisk anlaeg i Sydjylland. Info pa
www.mikedrive.dk eller tIf. 4042 8581 eller
4075 1820.

MC-Instruktorerne

Motorcyklister ved politiet. Arrangerer for-
skellige typer af kurser pa Sjeelland og i
Jylland. Info pa www.mc-i.dk eller hos Henrik
Hauberg, 2010 4675.

Mestersvinger

Bag Mestersvinger star en gruppe sjeel-
lzendere, som pa lejede baner (for eksempel
Ring Knutstorp ved Helsingborg) arrange-
rer moderat banekgrsel i mindre hold med
instrukter. Tilmelding og info pa www.mester-
svinger.dk

Racing4Fun

Stort set de samme personer som star bag
Mestersvinger. Racing4Fun har ogsa en
begyndergruppe, men er mest for dem, som
gerne vil kere hurtigt pa bane, men som ikke
har mod eller lyst til rendyrket roadracing.
Tilmelding og info: www.racing4fun.dk

(Der tages forbehold for eendringer, redaktio-
nen afsluttet november 2008.)

Det er med motorcyklen som med alt andet.
Bliver du dygtigere, bliver du ogsa mere sik-
ker, og du far det sjovere. Et FDM/MCTC
kursus kan du have glaede af, uanset om du
er novice eller erfaren pa to hjul. Ingen har
endnu opnaet det perfekte, men alle kan
naerme sig.
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FDM/MCTC kurserne adskiller sig fra andre
ved bade at indeholde teori, manevre- og
banekoarsel. Under ledelse af professionelle
mc-korelzerere far du svet snaevre vendinger
og katastrofe-reaktioner, og under fart pa
banen far du evet korrekt kurvekersel under

sikre forhold og med erfarne instruktorer, der
ogsa har erfaring fra roadracing.



Sikker pakladning

Nar vejret er til det, eller man kun skal kere
en kort tur, kan det veere fristende at klaede
sig let pa, og det kan faktisk veere en for-
ngjelse at kare let paklaedt en varm som-
merdag. Men der er ingen tvivl om, at hvis
uheldet er ude - og det kan det vaere pa selv
den korteste tur - sa er det en stor fordel

at veere klaedt rigtig pa. Pakleedningen kan
udgere forskellen mellem liv og ded, men
den kan iseer veere forskellen mellem et ube-
hageligt og méaske langvarigt hospitalsophold
og sa et par sma skrammer eller bla mzerker.
Med den rigtige pakleedning kan man slippe
uskadt fra uheld, som ellers ville have veeret
seerdeles problematiske.

Der fas i dag meget godt tgj til mc-kersel,
og selv de modebevidste kan finde en mc-
péakleedning, som bade ser godt ud, beskyt-
ter godt mod vejr og vind, og som sikker-
hedsmaessigt er af hgj klasse.
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Hjelme

For det helt store flertal af motorcyklister er
det en selvfglge at kere med styrthjelm, og
sd er det jo i gvrigt pabudt ved lov, selv om
der findes "smuthuller” i loven. Af praktiske
og komfortmaessige grunde kan det vaere
fristende at veelge en sdkaldt jethjelm, som
er dben foran og dermed let at fa af og pa
og forholdsvis behagelig pa varme dage.
Men selv om den er godkendt til salg i EU,
skal man veere opmaerksom p4, at det ikke
er den mest sikre type hjelm, idet selve
ansigtet er udeekket, og det kan fa ubeha-
gelige konsekvenser ved et styrt. Nu kan
der dog fas en jethjelm med en aftagelig
kunststof-bgjle foran kaeben, sa man pa den
made far mere beskyttelse end med en helt
aben hjelm.

Den mest sikre type hjelm er integralhjel-
men med fast keebeparti. Teet pa, men trods

Jethjelm, i dette tilfeelde
med aftagelig keebebgjle.

alt knap sa sikre, er de sakaldte klap-op-
hjelme, hvor hagepartiet kan vippes op, sa
hjelmen er lettere at tage pa og af. Det kan
isaer vaere en fordel for brillebzerere, som
med den type hjelm slipper for at sta at
bgvle med brillerne, hver gang hjelmen skal
pa eller af.

Ved keob af hjelm skal man serge for, at den
sidder rigtig. Det vil sige, at den skal sidde
teet omkring hovedet, men uden at stramme.
Da de fleste hjelme giver sig lidt i polstrin-
gen under brug, ma en hjelm godt veere en
anelse stram i starten, men sperg mc-for-
handleren til rads, han vil ofte kunne give
kvalificeret radgivning om de enkelte hjelm-
modeller.

Foruden pasformen skal man ogsa tjekke,
at hjelmen ikke kan tages af, nar den sid-
der fastspaendt. Det gor man ved at tage
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Crosshjelm.

fat i nakkepartiet og sa vippe den fremad.
Hvis den kan tages af pa den made, skal
man vaelge en anden model, som ikke kan.
En hjelm der falder af, er stort set ikke mere
veerd end ingen hjelm.

Hvis det er muligt, ber man ogsa kere med
hjelmen pa den mc, hvor den skal bruges,
inden man keber den. Alt efter om mc’en

har kabe eller ej kan der veere stor forskel pa
vindstgjen i hjelmen. Vil man sikre sin hgrelse
pa lang sigt, er det nu altid en god idé at
kere med grepropper.

Da polstringen i en hjelm er konstrueret til

at synke sammen ved et slag, bagr man efter
et styrt, hvor hjelmen belastes indvendig,
kassere den og kebe en ny. Hvis man har en
indboforsikring, vil den normalt dackke i hvert
fald en del af omkostningen ved keb af en ny
hjelm efter et uheld.



Cordura er den praktiske og alsidige losning.

Toj

Hvis man skal have forngjelse af at kere pa
motorcykel eller scooter i det danske klima,
s er det ngdvendigt med noget ordent-

ligt toj, som er beregnet til at modsta vejr

og vind. Populaert sagt findes der i dag to
hovedgrupper af mc-tgj: laeder og cordura.
Leedertgj blev tidligere anset for det mest
formalstjenlige og sikre til mc-kersel, men
moderne sikkerhedstej med cordura yderstof
og indbyggede beskyttelses-anordninger ma
i dag siges at veere tilnaermelsesvist lige sa
sikkert som laeder. Der findes mange forskel-
lige typer mc-tgj pa markedet, og selv om
man er meget sikkerhedsbevidst, kan man
finde toj, som passer til bade ens praktiske
behov og stil.
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Laeder tilbyder komfort og er for mange den
eneste rigtige mc-beklaedning.

Hvis man foretraekker at kore i laeder, skal
man vaere opmaerksom pa, at laeder - med
enkelte dyre undtagelser - ikke er vandtaet.
Da vejret ikke altid arter sig, som man fore-
stiller sig, nar man sidder derhjemme og
dremmer sig ud pa landevejene, bgr man
sammen med laedertgjet ogsa anskaffe en
god regndragt. Det behgver man ikke, hvis
man anskaffer jakke og bukser med cor-
dura som yderstof og en andbar, vandtaet
membran nedenunder. Meget corduratej har
yderligere den fordel, at man kan treekke
det uden over sit almindelige tgj, s& man
uden at skulle medbringe skiftetoj kan
komme til at se “civil” ud, ndr man nar frem
til sit mal.

Spar ikke pa sikkerheden. Rygbeskytter, handsker og stovler er en rigtig god investering, hvis
man kommer ud for en ulykke.

Hvis man vil vaere sikker pa at fa optimal
nytte af indlagt beskyttelse ved skuldre,
albuer og knae, skal man dog heller ikke
kobe tgjet sa lost, at man risikerer, at det
forskubber sig meget i forbindelse med et
uheld. Man har jo for eksempel ingen gavn af
knaebeskyttere, hvis tgjet har forskubbet sig
til siden, ndr man rammer asfalten.

Til en komplet sikkerhedspékleedning harer
ogsa en rygbeskytter. Det kan enten vaere
en, man keber lIgst og placerer inde under
yderbeklzedningen, eller det kan veere en,
der er indbygget i jakken/dragten. | begge
tilfeelde bar man ikke vaelge den for kort. Det
er bedst, hvis den gar helt ned over laenden.
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Og glem heller ikke et par gode handsker.
Haenderne er ofte det, der rgrer asfalten
forst, sa uanset hvor langsomt man kerer, sa
gor det som regel rigtig av, hvis man ikke har
et par gode handsker pa ved et styrt.

Og sa til allersidst: Dit vigtigste sikkerheds-
udstyr sidder mellem grerne. Brug hovedet
og ker fornuftigt. Hvis du gnsker, at andre
skal tage hensyn til dig i trafikken, ma du
ogsa selv opfare dig fornuftigt og tage hen-
syn til dine medtrafikanter.



Vild i 2. gear

Tekst: Ida Tin

Fuld koncentration med blikket rettet mod naeste skaeringspunkt og ikke lige ned foran forhjulet.

Hvor vild kan man ikke blive i 2. gear!
Hvad jeg lavede derude i rabatten? Du
skulle jo bare have lagt motorcyklen
mere ned, griner Tommy. Og hvor var
mine gjne? Var blikket faestnet langt
fremme pa banen, som det skulle
veere? Ida Tin har vaeret pa et FDM-
MCTC kerekursus pa Jyllandsringen,
og her er hendes beretning om to
dages sjov og anstrengelser.

De lange uldne underbukser er for

laengst kommet af, for solen skinner pa
Jyllandsringen og de ca. tres forventnings-
fulde motorcyklister, der er troppet op pa
et af FDM-MCTC'’s karekurser. Her haber vi
at leere at blive bedre og mere sikre pa en
motorcykel.
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Da jeg er ude at kere pa rillerne pa
kanten af banen, og Tommy, der er min
teorilaerer, bagefter driller mig, er der alle-
rede gaet en og en halv dag af kurset.
Nedlaegningsvinklen pa min motorcykel er
blevet storre og smilet bredere, efterhanden
som teoritimer, gvelser pd mangvrebanen og
omgange pa banen er gledet forbi i lige hgj
hastighed.

Sammen med de 20 andre pa mit hold rote-
rer jeg mellem teori og praksis og tiltraengte
pauser. Jeg har faet en bla meerkat bag pa
motorcyklen, og efter hver banekarsel stop-
per jeg ved den bla kegle i pitten sammen
med de andre bla cykler og far feedback af
Lars i den bla Touring Nyt lzederdragt. Han
tager runder med os pa banen og kerer ogsa
bag os, hvor han ser pa os i vores ihzerdige

MCTC’s Lars
Rulffs er en af
instruktererne pa
Jyllandsringen.
Her giver han
gode rad til en
gruppe kvinde-
lige kursister.

forsgg pa at finde ideallinjer og undga graes-
set uden for banen. En gang imellem laegger
han sig ogsa foran en af os og viser, hvordan
det skal gores. Det ser sa let ud!

Som erfaren motorcyklist pa landevej
havde jeg lzenge gaet med en lille racerbane-
lengsel i hgjre hand. Jeg havde kert praecist
1,5 omgang pa en bane, da jeg szetter taen-
derne i rundstykket og drikker morgenkaffen
pa kursets forste dag. Jeg havde altsa ingen
som helst idé om, hvordan man kommer
rundt pa en bane. Alligevel er jeg nok ikke
ene om at sidde med overbevisningen om, at
jeg er ret god til det med at svinge og spar-
ger mig selv, om jeg mon vil lzere s meget,
som de pastar. Men uanset hvad, taenker jeg,
sa kan jeg have det sjovt pa banen!

Susanne, der sidder over for mig, har
netop faet bade karekort og motorcykel. Det
er bare med at komme godt fra start, siger
hun og fortaeller, at hun som sygeplejerske
har set nok motorcykeluheld til at vide, at
hobbyen hurtigt kan blive alt andet end for-
ngjelig. En anden kvinde ved siden af mig
nikker. Hun har allerede taget kurset for et
par ar siden og har lyst til at gve sig mere i at
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handtere sin motorcykel ved lav fart, bremse
effektivt og fa kontrastyringen helt pa plads.

Da vi har faet tygget af munden og faet
gang i motorcyklerne, begynder vi i mangv-
regarden. Vi star op pa fodhvilerne, karer
med én hand, og nogle ger instrukterens
akrobatnumre med at sidde pa tanken efter.
Alle karer med den erfaring og sikkerhed,
der foles naturlig for hver enkelt. Der er ikke
noget med at kunne folge med eller komme
forst. Vi er her for at laere, og sikkerhed kom-
mer i forste rackke. Iszer er der nok betalt de
2.500-3.000 kr for at komme hjem med storre
selvtillid og for at kunne kere med det over-
skud pa vejene, der gor os og vores medtra-
fikanter sikrere.

Ligesom forudszetningerne blandt deltager-
ne er forskellige, er motorcyklerne det ogsa.
Som alle maskinerne stér linet op, kan man
se et bredt udsnit af argange og typer. Her
er en BMW med kabe, boks og sidetasker,
som ejermanden klogt nok tager af. Man kan
jo lige sa godt minimere skaderne, hvis man
skulle laegge den ned, smiler han. Der er nye
og eldre modeller af hurtige Kawasaki’er, en
enkelt Harley med krom, som straler i solen,
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Forenden dykker og bagenden lofter sig.
Q@vning af maksimal nedbremsning til stil-
stand.

en fraek red Ducati og min egen lante hgje
motard Aprilia Dorsoduro, der nok vejer det
halve af Hayabusa’en, den star ved siden af.
| teorilokalet har vi faet forklaret dagens
forste gvelse pa banen: | skal kare i
samme gear hele tiden og ingen bremser.
Fremragende! Som om u-svingene ikke ville
veere vanskelige nok, hvis bare jeg kerte og
bremsede normalt! Jeg trgster mig med, at
motorbremsen pa den langbenede italiener
er ganske effektiv. Med sommerfugle i maven
bliver vi endelig en efter en sluppet lgs pa
Jyllandsringen.

Det tager ikke mange sving, for jeg forstar,
at flow og jeevnhed er vigtigere lige nu end
hastighed. Det giver en masse tid til at taenke
over at svinge, nar jeg ikke skal bekymre
mig om at geare eller bremse. Vi ma gerne
overhale hinanden, sa laenge det foregar
den lange vej udenom. Ikke noget med at
lege Rossi og passere med et harsbreddes
mellemrum. Vi korer ikke race, vi gver os i
udvalgte aspekter af at kare motorcykel.

Der er opsat kegler pa banens langside. Det
giver mulighed for at ove hurtige kursaendrin-
ger og daemper farten.

Banen har 15 meter bred perfekt asfalt,
ingen trafik eller overraskelser. Der er 1,6 km,
vi kan boltre os pa. Med kun 20 pa banen ad
gangen giver det god plads til alle.

Malene, der er instrukter, har gaffatape
pa sin leederdragt. Jo, hun har taget nogle
meter hen ad asfalten i tidens Igb. Ligesom
alle de andre instruktarer har hun oplevet en
del styrt, men er aldrig kommet alvorligt til
skade. En bane er lavet, s den minimerer
risikoen ved uheld. Det er grees og sand,
man moder, ikke autoveern og vejtreeer. Det
er rart at se, at man godt kan veelte, uden at
det behgver at vaere ret slemt.

Da frokosten kommer pa bordet, foler
jeg mig godt brugt. Det er overraskende
fysisk aktivt at kere. @mme rygge og stive
arme har instruktarerne set for. Vi far vist,
hvordan blgde arme og en fjedrende ryg er
alfa omega for at lade motorcyklen yde sit
bedste. Vi laver kyllingebevaegelser hen ad
langsiden, efter at vi har fart motorcyklerne i
slalom uden om keglerne, der star pa banen.

Motorcykelimportorer
| gavehumor

MIF m
Gavekort

500 kr.

MIF, Motorcykel Importer Foreningen

I forbindelse med kob af ny motorcykel

Dette gavekort gaeider til FDM motorcykel kerekursus.

Gavekortet skal benytles inden 12 mdr. fra udstedelsesdato

Normalpris FDM 2-dages mc-

Normalpris FDMm 1-dags mc_kkursus 2.695,- kr.

ursus 1.295,- kr.
MIF gavekort P& 500,- kr. fratraekkes kursuspris.

Kaobere af nye motorcykler leveret via importarforeningen
vil i 2009 fa et gavekort til rabat pa et kereteknisk kursus.
Gavekortet, der er pa 500 kr pr. nyregistreret mc, gives af
Motorcykel Importer Foreningen. Det sker i hdb om, at
det vil forbedre trafiksikkerheden.



Ved korsel pa
bane har man
mulighed for
ugeneret at
ove korrekt og
hurtig kurve-
korsel.

De sma slag med vingerne far kroppen til at
slappe af, og motorcyklen til at glide rundt i
svingene.

Der er godt skub i Aprilia’en, og efterhanden
synes jeg nok, at jeg karer steerkt. | mit stille
sind beslutter jeg, at nu skal jeg ikke kare hur-
tigere. Vi bliver sendt ud igen med instrukser
om at flytte blikket sa langt frem pa banen
som muligt. Det er naesten magisk, hvordan
motorcyklen kerer sig selv, nar bare man
kigger derhen, hvor man gerne vil ligge pa
banen. Med den nye indsigt stiger min hastig-
hed alligevel et ordentlig ryk, og selv om jeg
klemmer fodderne godt ind, stritter de store
plader nok alligevel lidt. | hvert fald gar de i
asfalten. Er det nu, man begynder at haenge
pa siden af motorcykelen monstro? En eller
anden bacille er vist gaet mig i blodet, for det
er umuligt ikke at kere netop sa godt, som jeg
kan uden at vaere overmodig. Koncentrationen
er total, der er ikke plads til andre tanker end
at flytte gjnene, vippe med armene, bremse
delikat og hardt pa en gang, komme anstaen-
digt uden om de andre og holde fadderne et
sted, hvor de ikke er i vejen.

Sa pludselig er tiden gaet. Det er helt
vemodigt, og jeg ma huske mig selv pa, at
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jeg heldigvis stadig kan kere motorcykel, at
jeg har en fin tur tilbage til Arhus i vente. En
lille stemme siger mopset, at det ikke er det
samme som at kere pa bane! Jeg vil have
mere! Flere omgange! Der er meget mere, jeg
skal laere!

Da jeg vagner efter en lang og tung sevn
oven pa to fulde kursus-dage, star jeg op
og griner til min bror: Hvor vildt tror du, det
kan blive i 2. gear pa en Dorsoduro? Det er
ikke til at tro, at jeg i 98% af tiden har kert
i 2. gear. Jeg har flyttet mig en masse pa
de to dage, og det har aldrig veeret sa sjovt
for at kore i 2. gear. Og sé gjorde det hel-
ler ikke noget, at jeg fik overhalet fyren pa
Hayabusa’en. Da vi sagde farvel og takkede
for det gode selskab, sagde han, at nzeste
gang skulle han have en lettere motorcykel
med. Det kan jeg godt forstd. Vi har laert, at
det handler om teknik mere end om heste-
kreefter at vaere god til at kare motorcykel.
Eller armkreefter for den sags skyld.

Jeg nzermest hopper over i stuen, glad
og fyldt af masser af overskud og lyst til at
keore mere pa motorcykel. Godt, at der er et
niveau 2 kursus, som jeg kan melde mig pa.

K2
<
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Find din
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Kob af motorcykel

Nar du skal kebe mc, er der meget,
der skal tages hensyn til. For eksempel
motorcyklens storrelse, type og alder.

Hgrer du til dem, der kun har sakaldt lille
kerekort (A1), ma motorcyklen maksimalt
yde 34 hk. Umiddelbart virker det, som om
det saetter store begreensninger for valget

af motorcykel, men mange kraftigere motor-
cykler kan neddrosles til 34 hk. Det kraever
blot, at motorcyklen synes med den efter-
monterede begraensning. Efter nogen tid kan
begraensningen sa fjernes, og man har faet
”ny” motorcykel.

Saetter karekortreglerne ikke en begraens-
ning for mc’ens effekt, skal du som begynder
ikke bare springe pa den storste og kraftig-
ste maskine. Sammenlignet med en bil er
forholdet mellem hestekraefter og vaegt pa en
motorcykel noget helt andet, og selv mindre
motorcykler kan til enhver tid traekke fra en
almindelig personbil i acceleration. Man lzerer
simpelthen lettere og hurtigere pa en mindre
eller mellemstor maskine, hvor man ikke skal
slds med stor vaegt eller en voldsom effekt.

Ny eller brugt?

Som oftest er en ny motorcykel ikke behaef-
tet med fejl og mangler. Dog findes der
eksempler pa nye modeller med "begrne-
sygdomme”, men de udbedres som regel
pa fabrikkens regning. Kabeloven giver 2
ars reklamationsret pa fabriksfejl, og nogle
fabrikker giver desuden flere ars garanti

pa deres motorcykler. Enkelte importerer
giver for eksempel garanti i op til 3 ar pa
motor, elektronik og gearkasse uanset det
karte antal kilometer. Desuden udbydes
der ofte slagtilbud, hvor det i realiteten

ikke kan betale sig at kebe den tilsvarende
model som brugt, nar man tager en eventuel
garanti i betragtning. Endvidere er der storre
mulighed for at fa finansieret kebet af en ny
end en brugt motorcykel gennem et finan-
sieringsselskab, som maske ogsa tilbyder
en fordelagtig forsikring. Dog kan en finan-
siering gennem din egen bank vaere mere
fordelagtig, sa tjek det forst.
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Den starste fordel ved at kebe en brugt
motorcykel er, at en eller flere har taget det
forste vaerditab, s& man ikke skal ofre sa
mange penge pa en given model. Desuden
far man som regel med en brugt motorcy-
kel flere kubik til samme pris, end hvis man
havde kegbt en ny motorcykel. P4 den anden
side er bade styre- og bremseegenskaber pa
nye motorcykler som regel maerkbart bedre
end pa aldre modeller.

En ulempe kan ogsa vaere, at man keber
en brugt motorcykel, som er sa nedslidt, at
den kreever uventede ekstra omkostninger
for at komme i en acceptabel driftstilstand.
For eksempel udskiftning af sliddele som
bremseskiver eller affjedring, som kan traek-
ke mange ekstra penge op af tegnebogen.
Desuden gives der som regel ingen reklama-
tionsret eller garanti, hvis man keber brugt
motorcykel af en privat person.

Nar vi taler brugsegenskaber og gkonomi
er vores generelle rad: Hellere en mindre
ny eller lettere brugt maskine end en stor
gammel til samme pris. Men hvis man ikke
er aftheengig af sin mc til daglig, skal man
heller ikke se bort fra, hvad hjertet siger. Sa
dremmer du om en stor aeldre eller gammel
model, sa lad bare folelserne rade. Men tjek
den grundigt, inden du slipper pengene.

Valg af mc-type

Dit valg af motorcykel skal foruden af din
okonomi forst og fremmest afgeres pa bag-
grund af dit behov og din smag. Og uanset
hvor mange penge du vil eller kan ofre pa en
mc og uanset dine behov og smag, sa er der
masser af muligheder.

De viste modeller og priser er fra 2008,
medmindre anndet er anfert. Som medlem
af MC Touring Club far man adgang til et
omfattende testarkiv af motorcykler, der har
vaeret omtalt i Touring Nyt. Hvis du retter
henvendelse til MC Touring Club med gnske
om medlemskab, far du tilsendt en oversigt
over alle motorcykler, der er testet i Touring
Nyt. Se evt. mere om keb og salg af mc pa
www.mctc.dk.

Den praktiske

Skal man bruge en motorcykel til og fra
arbejde og/eller til kortere eller laengere ture,
er standard landevejsmaskinen et godt valg.
Den aeder alt asfalt i sig, uanset om asfal-
ten snor sig eller blot gar lige ud. Den har

Eksempler:

Yamaha YBR 125

Luftkelet 1-cyl. 4-takt ohc
124 cm?® motor, 10 hk (7,5
kW) ved 7.800 o/m, 113 kg
torveegt, saedehgjde 780 mm.
Pris: 21.998 kr.

Touringsmaskinen

Vil man opleve verdenen pa to hjul med
komfort som hgj prioritet, er touringmaski-
nen det perfekte valg. Masser af vindbe-
skyttelse bag en stor kabe gor det muligt
at krydse kontingenter uden at blive em i

Eksempler:

BMW R 1200 RT
Luft-/oliekalet 2-cyl. bokser
4-takt 1.170 cm?3 motor, 110
hk (81 kW) ved 7.500 o/m,
229/259 kg, seedehgjde
820+840/780+800 mm.
Pris: 270.675 kr.

BMW F 800 S
Vandkolet 2-cyl. 4-takt 798
cm? motor, 85 hk (63 kW)
ved 8.000 o/m, 182/204 kg,
saedehgjde 790 mm.

Pris: 143.725 kr.

Moto Guzzi Norge 1200 T
Luftkelet 90° V2 4-takt ohv
1.133 cm?3 motor, 90 hk (66
kW) ved 7.500 o/m, 246/270
kg, seedehgjde 800 mm.
Pris: 279.999 kr.
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en behagelig korestilling, men samtidig er
standardmc'en ogsa klar pa en "frisk” tur.
Motorstarrelsen spaender lige fra 124 cm?3
med ca. 10 hk til 1.255 cm? med ca. 100 hk.

Suzuki GSF 1250 A Bandit
Vandkolet 4-cyl. 4-takt dohc
1.255 cm? motor, 98 hk (72
kW) ved 7.500 o/m, 226 kg
torveegt, seedehgjde 785 mm.
Pris: 119.995 kr.

nakken. Motoren er som oftest stor med et
kraftigt drejningsmoment, som gor gearskift
naesten overfladigt.

Kawasaki GTR 1400 ABS
Vandkolet 4-cyl. 4-takt dohc
1.352 cm?3 motor, 155 hk
ved 8.800 o/m, 279/300 kg,
sadehgjde 815 mm.

Pris: Ca. 279.997 kr.



Custom, chopper

Den tilbageleenede korestil kendetegner
custom-motorcyklen. Pa aften- og sendags-
ture er chopperen i sit es. Med denne type

der af sted. Naesten enhver kan let na jorden,
da saedehgjden er lav. Motoren fas fra lille,
det vil sige 125 cm® med 12 hk, op til meget
stor pa 2.294 cm? med 142 hk.

maskine har man ikke travit, da man blot fly-

Eksempler:

VARKSTED

Danmarks absolut
sterste salg af nye og
brugte BMW’er i 2007

Kawasaki Eliminator 125
Luftkalet 1-cyl. 4-takt ohc
124 cm?3 motor, 12 hk (8,8
kW) ved 9.500 o/m, 135 kg 1.584 cm? motor, 73 hk (54
torvaegt, saedehgjde 680 mm. kW) ved 5.300 o/m, 313 kg
Pris: (2007) 29.995 kr.

Harley-Davidson
FLSTF Fat Boy
Luftkelet 45° V2 4-takt ohv

Triumph Rocket 3

Vandkoalet 3-cyl. 4-takt dohc
2.294 cm? langsliggende
rackkemotor, 142 hk (104 kW)
ved 5.750 o/m, 320/350 kg,
torveegt, seedehgjde 645 mm. sadehgjde 740 mm.

Pris: 420.864-452.154 kr. Pris: 342.990-352.990 kr.

N

Altid over 100
nye og brugte

BMW’er pa lager.

Sportsmaskinen gende at kore ved lavere hastigheder, da man
Vil man hurtigt fremad, er sportsmaskinen ikke holdes oppe af fartvinden. Bremser og
det rette valg. Den accelererer med lynets styrevillighed er som regel i topklassen pa
hast, og forsgges tophastigheden afprovet, er sportsmaskinen. Motoren fas som en hidsig
korekortet i overhaengende fare. Korestillingen 125 kubikker med omkring 30 hk til motorer

er fremadlaenet, og den kan vaere anstren- mellem 600-1.300 cm? med 120-180 hk.

Vi tilbyder at hente og bringe
i forbindelse med skader og reparationer.

Eksempler: Hele tiden 10 - 15 demo-MC’er pa lager,

sa man altid kan prevekere, for man keber.

Har ekspertise som Skandinaviens
starste BMW MC-forretning og har solgt
over 1.000 MC’er inden for 3 ar.

Gleeden ved at kere m

Energivej 16 - 6870 Qigod
TIf.: 75 24 53 67 - Fax: 75 24 50 37
xpedit@xpedit.dk - www.xpedit.dk

Aprilia RS 125

Vandkolet 1-cyl. 2-takt 125
cm?3 motor, 29 hk (22 kW) 599 cm? motor, 120 hk (88 998 cm?3 motor, 175 hk (128
ved 11.250 o/m, 114/142 kg, kW) ved 13.500 o/m, 155 kg kW) ved 11.500 o/m, 170/198
saedehgjde 805 mm. torvaegt, seedehgjde 820 mm. kg, saedehgjde 825 mm.

Pris: 79.999 kr. Pris: 179.999-184.998 kr. Pris: 239.995 kr.

Honda CBR 600 RR

Kawasaki ZX-10R
Vandkolet 4-cyl. 4-takt dohc Vandkolet 4-cyl. 4-takt dohc
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Offroadere, enduro

Vil man sla sig lgs uden for asfaltvej, er off- fartvinden ikke er for kraftig. Motorsterrelsen
roaderen det rette valg. Man skal dog helst svinger fra sma 125 cm? modeller med 12-
hore til de langbenede, da man som oftest 13 hk op til store og dyre enduro-drenge pa
sidder hgijt. Offroaderen er nem at handtere, 1.170 cm® med 105 hk.

og kerestillingen er afslappet, sa laenge

Eksempler:

Honda XR 125 L Yamaha XT 660 R KTM 990 Adventure
Luftkelet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkolet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkolet 75° V2 4-takt dohc
124 cm?® motor, 11 hk (8,3 660 cm? motor, 48 hk (35 kW) 999 cm?® motor, 98 hk (72 kW)
kW) ved 8.500 o/m, 119 kg ved 6.000 o/m, 172/193 kg, ved 8.500 o/m, 199 kg tor-
torveegt, seedehgjde 820 mm. saedehgjde 865 mm. veegt, seedehgjde 860 mm.
Pris: (2007) 33.996 kr. Pris: 89.998/99.998 kr. Pris: Ca. 257.000 kr.

Supermotarden, naked, streetfighter

Supermotarden er i bund og grund en gade- Karestillingen er opret, og styret er bredt,
version af offroaderen. Maskinen er for den, hvilket giver en god kontrol over maskinen.
der vil have det sjovt pa snoede veje, og Forngjelsesmaskineriet fas fra 124 cm? med
den holder sig helst langt vaek fra motor- 10 hk op til kraftige basser pa 1.340 cm? med
vejen, da vindbeskyttelsen er meget ringe. 184 hk.

Eksempler:

Yamaha XT 125 X KTM 690 Supermoto Suzuki B-King

Luftkelet 1-cyl. 4-takt 124 Vandkolet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkolet 4-cyl. 4-takt dohc
cm? motor, 10 hk (7,3 kW) 654 cm?3 motor, 64 hk (47 kW) 1.340 cm?3 motor, 184 hk (135
ved 8.000 o/m, 106 kg ter- ved 7.500 o/m, 152 kg tor- kW), 235/300 kg, saedehgjde
veegt, seedehgjde 830 mm. veegt, saedehgjde 875 mm. 805 mm.

Pris: (2007) 41.998 kr. Pris: Ca. 160.500 kr. Pris: 229.995 kr.
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The Power of Dreams

:

Nyeste teknologi, leengere levetid, hajere brugtpris — hvad kan man kraeve mere?
Det er nok derfor, der er flere Honda motorcykler registreret i Danmark end noget
andet maerke, og Honda er det mest brugte spgeord under motorcykler pa DBA.dK.

é
HONDA Men nér nu prisen pa en helt ny Honda starter ved kun kr. 19.999, skulle du méske
tage forbi en af de mange autoriserede Honda forhandlere og se det store udvalg...

- nar det kommer til stykket, vil alle helst ha' en Honda!

Vilh. Nellemann Handelsselskab A/S - TIf. 87 435 435 - www.honda-mc.dk Honda anbefaler @0&5{'[0[

'WAY-POINT.dk




Allroaderen .

Hvis man i ny og nae ogsa gerne vil trille den mellem szede og fodhvilere er stor.

en tur ud ad en grusvej, er allroaderen lige Allroaderen er lidt til det hele, hvis valget

maskinen. Den er skabt til sjov, men ikke skulle sta mellem offroader og landevejsma-

pa bekostning af komfort og plads til to, sa skine. Motorstgrrelsen svinger fra omkring

man sammen kan rejse ud i verden. Den er 650 cm?3 med ca. 50 hk til 1.200 cm3 med

saerlig velegnet for hgje personer, da afstan- omkring 100 hk.

Eksempler: e 7 h

Aprilia Pegaso 650 Trail Triumph Tiger BMW R 1200 GS
Vandkolet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkolet 3-cyl. 4-takt dohc Luft-/oliekalet 2-cyl. bokser
659 cm? motor, 50 hk (37 1.050 cm? reekkemotor, 115 4-takt 1.170 cm3 motor, 98
kW) ved 6.250 o/m, 191 kg, hk (84 kW) ved 9.400 o/m, hk (72 kW) ved 7.000 o/m,
saedehgjde 820 mm. 198/201kg, seedehgjde 835 225 kg tanket, saedehgjde
Pris: 114.999-124.999 kr. mm. 840+860 mm.

Pris: 198.990-199.990 kr. Pris: 234.925-264.625 kr.
Scooteren
Motorcykeludgaven af scooteren er forst sidde forholdsvis beskyttet og komfortabelt. |
og fremmest 2-hjuleren for dem, som vil Danmark fas motorsterrelser fra de helt sma
have et koretaj, som er velegnet til bytrafik. til 839 cm? og 75 hk, sa en scooter behgver
Scooteren er for dem, som helst vil slippe bestemt ikke at vaere kedelig.

for gearskift og keedesmaring, og som vil

Eksempler:

=

-
é ;IE‘

Vespa LX 125 Gilera Runner VXR 200 Suzuki AN 650 Burgman

Luftkglet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkglet 1-cyl. 4-takt ohc Vandkglet 2-cyl. 4-takt dohc Det er lissom sa'en motorcykel-ferie

124 cm?® motor, 10 hk (7,3 198 cm? motor, 19 hk (14 kW) 638 cm3 motor, 55 hk (40 bringer os lidt tattere pa hinanden. ikk?

kW) ved 8.000 o/m, 110 kg ved 8.750 o/m, 139 kg tor- kW) ved 7.000 o/m, 237/274

torvaegt, saedehgjde 785 mm. vaegt, saedehgjde 815 mm. kg, saedehgjde 750 mm. Placering og vaegt af bagage er vigtig for motorcyklens kareegenskaber.

Pris: 29.995-35.995 kr. Pris: 44.995 kr. Pris: (2007) 109.995 kr. Undga for meget vaegt bag bagakslen, og bagage foran styret er gift for styringen.

Tunge ting placeres bedst i en tanktaske.
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MC Touring Club og Touring Nyt

Denne bog er udgivet af MC Touring Club, som er en landsdaekkende forening for
motorcyklister. Klubben blev dannet af en lille flok entusiaster den 26. november 1966.
Dengang var det ikke ligefrem in at kere pa mc, men hen ad vejen er interessen for
motorcykler steget, og MCTC, som foreningen kaldes i daglig tale, er efterhanden
vokset til en organisation med over 37.000 medlemmer. Foreningen har i dag kontor og
redaktion for Touring Nyt i Viby ved Arhus.

Som medlem af MCTC har du adgang til en raekke medlemsfordele. For eksempel

20 % rabat pa mc-forsikring i Topdanmark, hvis du har kert skadefrit i mindst to ar eller
haft kerekort til mc eller bil i mindst fem ar. Der er ogsa mulighed for Falck abonnement
med rabat og andre rabattilbud. Desuden kan man gennem MCTC kgbe internationalt
campingpas og udenlandske mc-bgger til Danmarks laveste priser.

MCTC har ogsa sin egen campingplads, MC Touring Camp, pa Djursland. Pladsen er
forbeholdt medlemmer af MCTC med familie samt udenlandske motorcyklister. Der er
ikke adgang for biler pa pladsen. Hvert ar er der 10-12.000 overnatninger pa MC Touring
Camp, sa her er rig lejlighed til at mede andre motorcyklister fra ind- og udland. MCTC
arrangerer ogsa en raekke sammenkomster rundt omkring i landet, hvor der er mulighed
for at mgde andre medlemmer af klubben.

MCTC udgiver bladet Touring Nyt, som udkommer 9 gange om aret. Sammen med
bladet udgives hvert forar ogsa MC-guiden, som er en fortegnelse med fotos, data og
priser pa alle landevejsmotorcykler pa det danske marked. Touring Nyt er Danmarks
sterste mc-blad, bade hvad angar oplag og antal sider pr. nummer. Touring Nyt
indeholder blandt andet rejsebeskrivelser, provekarsler og tests af nye motorcykler,
preesentation af nyheder, en omfattende arrangements-kalender, laeserbreve og gratis
kob- og salgsannoncer for medlemmer.

Der er to mader at veere medlem af MCTC pa. Er du ejer eller bruger af en mc, kan du
blive almindeligt medlem. Ved et almindeligt medlemskab far du MC-guiden og Touring
Nyt, hver gang det udkommer samt adgang til alle medlemsfordele og stemmeret pa
den arlige generalforsamling. Et almindeligt medlemskab koster 190 kr pr ar (2009)
plus 25 kr i indmeldelsesgebyr. Er du ikke ejer eller bruger af en mc, kan du blive
passivt medlem og derved fa Touring Nyt 9 gange om aret samt MC-guiden. Passivt
medlemskab koster 160 kr for et ar plus 25 kr ved indmeldelse. Vil du vide mere om
MCTC, Touring Nyt og evrige medlemsfordele kan du finde os pa www.mctc.dk

Skriver eller ringer du til klubbens kontor, kan du uden forpligtelse for dig fa tilsendt
det seneste nummer af Touring Nyt sammen med et girokort pa kontingentet samt
oplysninger om klubben og medlemsfordele. Adressen er MC Touring Club,
Markvangen 6, 8260 Viby J, tif. 8611 6200, fax 8611 62 59, e-mail tn@mctc.dk




